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Allgemeine Sicherheits- und Anwendungshinweise

1. Allgemein

Wahrend des Betriebes kann das Gerat ihrer Schutzart entsprechend
spannungsfuhrende, blanke, gegebenenfalls auch bewegliche oder
rotierende Teile, sowie heilRe Oberflachen besitzen.

Bei unzuldssigem Entfernen der erforderlichen Abdeckung, bei
unsachgemalem Einsatz, bei falscher Installation oder Bedienung,
besteht die Gefahr von schweren Personen- oder Sachschéaden.

Alle Arbeiten zum Transport, zur Installation und Inbetriebnahme sowie
zur Instandhaltung sind von qualifiziertem Fachpersonal auszufiihren
(nationale Unfallverhutungsvorschriften sind zu beachten).

Qualifiziertes  Fachpersonal im Sinne dieser grundsatzlichen
Sicherheitshinweise sind Personen, die mit Aufstellung, Montage,
Inbetriebsetzung und Betrieb des Produktes vertraut sind und die tber
eine Ausbildung und Erfahrung verfugen, die es ermdglicht eventuelle
Gefahren und Risiken zu erkennen und zu vermeiden.

2. BestimmungsgemaRe Verwendung

NORD Produkte durfen nur entsprechend den Angaben in dem Katalog
und der zugehdrigen technischen Dokumentation verwendet werden.
Die Einhaltung der Betriebs- und Montageanleitung ist die
Voraussetzung fiir storungsfreien Betrieb und die Erfillung
eventueller Gewahrleistungsanspriiche. Lesen Sie deshalb zuerst die
Betriebs- und Montageanleitung bevor Sie mit dem Gerat arbeiten!
Die Betriebs- und Montageanleitung enthalt wichtige Hinweise zum
Service. Sie ist deshalb in der Ndhe des Geréates aufzubewahren.

Alle Angaben zu den technischen Daten und den zuldssigen
Bedingungen am Einsatzort sind unbedingt einzuhalten.

3. Transport, Einlagerung

Die Hinweise fir Transport, Lagerung und sachgemaRe Handhabung
sind zu beachten.

4. Aufstellung

Das Gerat ist vor unzuldssiger Beanspruchung zu schitzen.
Insbesondere dirfen bei Transport und Handhabung keine

Bauelemente verbogen oder verandert werden. Die Berlhrung
elektronischer Bauelemente und Kontakte ist zu vermeiden.

5. Elektrischer Anschluss

Bei Arbeiten an unter Spannung stehenden Drehstrommotoren
sind die geltenden nationalen Unfallverhiitungsvorschriften (z.B.
BGV A3, vorherige VBG 4) zu beachten.

Die elektrische Installation ist nach den

Vorschriften  durchzufihren  (z.B.
Absicherungen, Schutzleiteranbindung).

einschlagigen
Leitungsquerschnitte,

Hinweise fur die EMV-gerechte Installation - wie Schirmung,
Erdung und Verlegung der Leitungen - befinden sich in der
Dokumentation der Drehstrommotoren. Die Einhaltung der
durch die EMV-Gesetzgebung geforderten Grenzwerte liegt in
der Verantwortung des Herstellers der Anlage oder Maschine.
6. Betrieb

Es sind bei Anwendungen, bei denen der Ausfall des Gerates
zu einer Personengeféhrdung fiihren kénnte, entsprechende
Sicherheitsmalinahmen vorzusehen.

Anlagen, in die NORD Gerate eingebaut sind, missen ggf. mit
zusétzlichen Uberwachungs- und Schutzeinrichtungen gemaR
den jeweils glltigen Sicherheitsbestimmungen, z.B. Gesetz
Uber technische Arbeitsmittel, Unfallverhiitungsvorschriften usw.
ausgerustet werden.

Wahrend des Betriebes sind alle
Schutzhauben geschlossen zu halten.

7. Wartung und Instandhaltung

Abdeckungen und

Nach dem Trennen des Gerates von der Versorgungsspannung
durfen spannungsfihrende Geréateteile und
Leistungsanschlisse wegen madglicherweise aufgeladener
Kondensatoren nicht sofort berthrt werden.

Weitere Informationen sind der Dokumentation zu entnehmen.

Diese Sicherheitshinweise sind aufzubewahren!
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1 Hinweise

1.1 Allgemeine Hinweise

Lesen Sie diese Betriebsanleitung sorgfaltig durch, bevor Sie an dem Getriebe arbeiten und das
Getriebe in Betrieb nehmen. Die Anweisungen dieser Betriebsanleitung sind unbedingt zu befolgen.
Diese Betriebsanleitung und alle dazugehérigen Sonderdokumentationen sind in unmittelbarer Nahe
des Getriebes aufzubewahren.

Getriebebau NORD dbernimmt keine Gewahrleistung flir entstehende Personen- Sach- und
Vermogensschaden wegen Missachtung der Betriebsanleitung, Bedienungsfehler oder sachwidriger
Verwendung. Allgemeine Verschleildteile wie z. B. Wellendichtringe sind von der Gewahrleistung
ausgeschlossen.

Sind am Getriebe weitere Komponenten an- oder eingebaut (z. B. Motor, Kihlanlage, Drucksensor,
etc.) oder Komponenten (z.B. Kihlanlage) dem Auftrag beigestellt, sind zusatzlich die
Betriebsanleitungen dieser Komponenten zu beachten.

Bei Getriebemotoren ist zusatzlich die Betriebsanleitung des Motors zu beachten.

Falls Sie Inhalte dieser Betriebsanleitung nicht verstehen oder zusatzliche Betriebsanleitungen oder
Informationen erforderlich sind, fragen Sie bei Getriebebau NORD nach.

) B 2000 DE-0916
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1.2 Sicherheits- und Hinweiszeichen

1 Hinweise

1.2.1 Erlauterung der verwendeten Kennzeichnungen

Kennzeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr, die zum Tod bzw. zu
schwersten Verletzungen fuhrt.

A GEFAHR

A GEFAHR

Kennzeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr, die zum Tod bzw. zu
schwersten Verletzungen fihrt. Enthalt wichtige Hinweise zum
Explosionsschutz.

Kennzeichnet eine méglicherweise gefahrliche Situation, die zum Tod bzw.
zu schwersten Verletzungen fihren kann.

A VORSICHT Kennzeichnet eine mdglicherweise gefahrliche Situation, die zu leichten
bzw. geringfiigigen Verletzungen fuhren kann.

ACHTUNG Kennzeichnet eine mdglicherweise schadliche Situation, die zu Schaden
am Produkt oder der Umgebung fiihren kann.

m Information Kennzeichnet Anwendungstipps und nutzliche Informationen.

1.3 BestimmungsgemalRe Verwendung

Diese Getriebe dienen der Erzeugung einer Drehbewegung und sind fiir gewerbliche Anlagen
bestimmt. Sie erflllen die Explosionsschutzforderungen der Richtlinie 94/9EG (ATEX100a) fur die auf
dem Typenschild angegebene Kategorie.

Die Inbetriebnahme (Aufnahme des bestimmungsgemalen Betriebes) ist so lange untersagt, bis
festgestellt ist, dass die Maschine den ortlichen Gesetzen und Richtlinien entspricht. Die EMV-
Richtlinie 2004/108/EG und die Maschinenrichtlinie 2006/42/EG sind im jeweiligen Geltungsbereich
besonders zu beachten.

Personengefahrdung

Es sind bei Anwendungen, bei denen der Ausfall eines Getriebes oder Getriebemotors zu einer Perso-
nengefahrdung fiihren kdnnte, entsprechende Sicherheitsmallnahmen vorzusehen.

Sichern Sie den Gefahrenbereich grof3zugig ab.

B 2000 DE-0916 9
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WARNUNG Explosionsgefahr

Es dirfen nur Komponenten montiert und betrieben werden, die den geltenden
Bestimmungen der Richtlinie 94/9/EG entsprechen.

Beachten Sie die Konformitatserklarungen und alle Sicherheitshinweise fiir die Komponenten.

WARNUNG Sach- und Personenschaden

Wird das Getriebe nicht entsprechend der Auslegung eingesetzt, kann dies zu Schaden am Getriebe oder zu
vorzeitigem Ausfall von Komponenten fiihren. Personenschaden sind als Folge nicht ausgeschlossen.

Die technischen Daten auf dem Typenschild sind unbedingt einzuhalten. Die Dokumentation ist zu beachten.

1.4 Sicherheitshinweise

.Beriicksichtigen Sie alle Sicherheitshinweise, auch die in den einzelnen Kapiteln dieser
Betriebsanleitung. Aul3erdem sind alle nationalen und anderweitigen Vorschriften fur Sicherheit und
Unfallverhutung zu beachten.

A\ GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Bei allen Arbeiten, wie z. B. Transport, Einlagerung, Aufstellung, elektrischer Anschluss,
Inbetriebnahme, Wartung und Instandhaltung, darf keine explosive Atmosphare vorhanden
sein.

A GEFAHR Schwere Personenschiden

Schwere Personen- und Sachschaden kénnen verursacht werden durch unsachgemafe Installation, nicht
bestimmungsgeméaflen Einsatz, falsche Bedienung, Missachtung von Sicherheitshinweisen, unzuldssiges
Entfernen von Gehduseteilen oder Schutzabdeckungen sowie bauliche Veranderungen des Getriebes.

« Alle Arbeiten wie z. B. Transport, Einlagerung, Aufstellung, elektrischer Anschluss, Inbetriebnahme, Wartung,
Instandhaltung und Reparatur dirfen nur von qualifiziertem Fachpersonal ausgefiihrt werden

» Betriebsanleitung beachten.

» Sicherheitshinweise beachten.

» Vorschriften fir Sicherheit und Unfallverhiitung beachten.

* Vor dem Einschalten ein Abtriebselement aufziehen oder die Passfeder sichern.

» Keine baulichen Veranderungen vornehmen.

» Keine Schutzeinrichtungen entfernen.

» Tragen Sie ggf. einen Gehorschutz bei Arbeiten in direkter Nahe vom Getriebe.

» Alle rotierenden Teile erfordern einen Beriihrschutz. Im Standardfall werden Abdeckhauben von NORD
montiert. Die Hauben sind zu verwenden, wenn der Beriihrschutz nicht auf andere Weise erreicht wird

10 B 2000 DE-0916
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A\ GEFAHR Schwere Personenschiden

Getriebe bzw. Getriebemotoren kénnen wahrend oder kurz nach dem Betrieb heille Oberflachen haben.

* Montage- und Wartungsarbeiten nur bei stillstehendem und abgekuihltem Getriebe durchfihren. Der Antrieb
muss spannungsfrei und gegen versehentliches Einschalten abgesichert sein.

* Schutzhandschuhe tragen.

* HeilRe Oberflachen durch Beriihrschutz abschirmen.

+ Keine leicht entflammbaren Gegensténde oder Stoffe in der direkten Nahe des Getriebes lagern.

WARNUNG Schwere Personen- und Sachschaden

Schwere Personen- und Sachschaden durch unsachgemafRen Transport méglich.

» Es dirfen keine zusatzlichen Lasten angebracht werden.

+ Transportmittel und Hebezeuge missen eine ausreichende Tragféhigkeit aufweisen.
* Rohr- und Schlauchleitungen missen vor Beschadigungen geschutzt werden.

VORSICHT Schnittgefahr

Schnittgefahr an AuRenkanten von Anbauadaptern, Flanschen und Abdeckhauben
Kontaktvereisung mit metallischen Komponenten bei tiefen Temperaturen.

Tragen Sie bei der Montage, Inbetriebnahme und Inspektion/Wartung =zusétzlich zur persénlichen
Schutzausrustung geeignete Schutzhandschuhe und eine geeignete Schutzbrille, um Verletzungen zu
vermeiden.

Es wird empfohlen, Reparaturen an NORD-Produkten vom NORD-Service durchflihren zu lassen.

B 2000 DE-0916 11
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1.5 Weitere Unterlagen

Weitere Informationen sind den folgenden Unterlagen zu entnehmen:
» Kataloge Getriebe (G1000, G1012, G1014, G1035, G1050, G2000),

» Betriebs- und Wartungsanleitung fiir den Elektromotor,

+ Gegebenenfalls mitgelieferte Betriebsanleitungen von angebauten oder beigestellten Optionen.

1.6 Entsorgung

Beachten Sie die ortlichen aktuellen Bestimmungen. Insbesondere sind Schmierstoffe zu sammeln

und zu entsorgen.

Getriebeteile Material
Zahnrader, Wellen, Walzlager, Passfedern, Sicherungsringe, ... Stahl
Getriebegehause, Gehauseteile, ... Grauguss
Leichtmetallgetriebegehause, Leichtmetallgehauseteile, ... Aluminium
Schneckenrader, Buchsen, ... Bronze

Wellendichtringe, Verschlusskappen, Gummielemente, ...

Elastomer mit Stahl

Kupplungsteile

Kunststoff mit Stahl

Flachdichtungen

asbestfreies Dichtungsmaterial

Getriebedl

additiviertes Mineraldl

Getriebedl synthetisch (Aufkleber: CLP PG)

Schmierstoff auf Polyglykolbasis

Kuihlschlange, Einbettmasse der Kiihlschlange, Verschraubung

Kupfer, Epoxid, Messing

Tabelle 2: Materialentsorgung

12
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2 Getriebebeschreibung

2.1 Typenbezeichnungen und Getriebearten

Getriebearten / Typenbezeichnungen

Stirnradgetriebe

SK 11E, SK 21E, .... SK 51E (1-stufig)
SK 02, SK 12, .... SK 52, SK 62N (2-stufig)
SK 03, SK 13, SK 23, SK 33N, SK 43, SK 53 (3-stufig)

sig=ih

Ausfiihrungen / Optionen

- FuBausfiihrung IEC IEC Normmotoranbau

F Abtriebsflansch B5 NEMA NEMA Normmotoranbau

Xz FuB- und Abtriebsflansch B14 w freie Antriebswelle

XF FuR- und Abtriebsflansch B5 \ Viton Wellendichtringe

VL verstarkte Lagerung OA Olausgleichsbehalter

AL verstarkte Axiallagerung SO1 synthetisches OI ISO VG 220

Tabelle 3: Stirnradgetriebe - Typenbezeichnungen und Getriebearten

Getriebearten / Typenbezeichnungen

Stirnradgetriebe

SK 62, SK 72, SK 82, SK 92, SK 102 (2-stufig)
SK 63, SK 73, SK 83, SK 93, SK 103 (3-stufig)

Ausfiihrungen / Optionen

- FuRausfiihrung NEMA NEMA Normmotoranbau

F Abtriebsflansch B5 w freie Antriebswelle

Xz FuR- und Abtriebsflansch B14 \ Viton Wellendichtringe

XF Ful- und Abtriebsflansch B5 OA Olausgleichsbehalter

VL verstarkte Lagerung SO1 synthetisches Ol ISO VG 220
IEC IEC Normmotoranbau

Tabelle 4: groBe Stirnradgetriebe - Typenbezeichnungen und Getriebearten
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Getriebearten / Typenbezeichnungen

Stirnradgetriebe NORDBLOC

SK 320, SK 172, SK 272, ... SK 972 (2-stufig)
SK 273, SK 373, ... SK 973 (3-stufig)

SK 072.1, SK 172.1 (2-stufig) —
SK 372.1, .... SK 672.1 (2-stufig) ﬁ
SK 373.1, .... SK 673.1 (3-stufig) E ~[D =

SK 772.1, SK 872.1, SK 972.1 (2-stufig)
SK 773.1, SK 873.1, SK 973.1 (3-stufig)

1l

Ausfiihrungen / Optionen

- FuRausfiihrung NEMA NEMA Normmotoranbau

F Abtriebsflansch B5 w freie Antriebswelle

Xz FuR- und Abtriebsflansch B14 \ Viton Wellendichtringe

XF FuR- und Abtriebsflansch B5 OA Olausgleichsbehalter

VL verstarkte Lagerung SO1 synthetisches OI ISO VG 220
IEC IEC Normmotoranbau

Tabelle 5: Stirnradgetriebe NORDBLOC - Typenbezeichnungen und Getriebearten

Getriebearten / Typenbezeichnungen

Standard-Stirnradgetriebe

SK 0, SK 01, SK 20, SK 25, SK 30, SK 33 (2-stufig)
SK 000, SK 010, SK 200, SK 250, SK 300, SK 330 (3-stufig)

Ausfiihrungen / Optionen

- FuRausfiihrung AL verstarkte Axiallagerung

4 Abtriebsflansch B14 IEC IEC Normmotoranbau

Xz Ful- und Abtriebsflansch B14 NEMA  NEMA Normmotoranbau

XF FuR- und Abtriebsflansch B5 w freie Antriebswelle

F Abtriebsflansch B5 VI Viton Wellendichtringe

5 Verstarkte Abtriebswelle SO1 synthetisches Ol ISO VG 220
\Y Verstarkter Antrieb

Tabelle 6: Stirnradgetriebe NORDBLOC - Typenbezeichnungen und Getriebearten
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Getriebearten / Typenbezeichnungen

Flachgetriebe

SK 0182NB, SK 0282NB, SK 1282, .... SK 9282, SK 10282, SK 11282 (2-stufig)
SK 1382NB, SK 2382, ..... SK 9382, SK 10382, SK 11382, SK 12382 (3-stufig)

SK 10382.1, SK 11382.1

Ausfiihrungen / Optionen
A Hohlwellenausfiihrung VL verstarkte Lagerung
\Y Vollwellenausfiihrung VLI Ruhrwerksausfiihrung
Z Abtriebsflansch B14 VLI Rihrwerksausfuhrung Drywell
F Abtriebsflansch B5 SCX Screw Conveyor Flansch
X FuRbefestigung IEC IEC Normmotoranbau
S Schrumpfscheibe NEMA  NEMA Normmotoranbau
VS verstarkte Schrumpfscheibe w freie Antriebswelle
EA Hohlwelle mit Zahnnabenprofil VI Viton Wellendichtringe
G Gummipuffer OA Olausgleichsbehalter
VG verstarkter Gummipuffer SO1 synthetisches Ol ISO VG 220
B Befestigungselement CcC Gehausedeckel mit Kiihischlange
H Abdeckhaube als Berihrschutz oT Olstandsbehélter
H66 Abdeckhaube P66

Tabelle 7: Flachgetriebe - Typenbezeichnungen und Getriebearten

B 2000 DE-0916

15




Explosionsgeschutzte Getriebe — Betriebs- und Montageanleitung

G

DRIVESYSTEMS

Getriebearten / Typenbezeichnungen

Kegelradgetriebe

SK 92072, SK 92172, SK 92372, SK 92672, SK 92772 SK 92072.1,
SK 92172.1, SK 92372.1, SK 92672.1, SK 92772.1, SK 93072.1,
SK 93172.1, SK 93372.1, SK 93672.1, SK 93772.1 (2-stufig)

SK 9012.1, SK 9016.1, SK 9022.1, SK 9032.1, SK 9042.1,

SK 9052.1, SK 9062.1, SK 9072.1, SK 9082.1, SK 9086.1, I
SK 9092.1, SK 9096.1 (3-stufig)

SK 9013.1, SK 9017.1, SK 9023.1, SK 9033.1,
SK 9043.1,SK 9053.1 (4-stufig)

)
Ey |
7\
&

Ausfiihrungen / Optionen

- FuRausfiihrung H Abdeckhaube als Beruhrschutz
A Hohlwellenausfiihrung H66 Abdeckhaube IP66

\% Vollwellenausfuhrung VL verstarkte Lagerung

L Vollwelle beidseitig VLI Ruhrwerksausfiihrung

4 Abtriebsflansch B14 VLI Ruhrwerksausfiihrung Drywell
F Abtriebsflansch B5 SCX Screw Conveyor Flansch

X FuRbefestigung IEC IEC Normmotoranbau

D Drehmomentenstiitze NEMA  NEMA Normmotoranbau

K Drehmomentenkonsole w freie Antriebswelle

S Schrumpfscheibe VI Viton Wellendichtringe

VS verstarkte Schrumpfscheibe OA Olausgleichsbehalter

EA Hohlwelle mit Zahnnabenprofil SO1 synthetisches Ol ISO VG 220
R Ruicklaufsperre CC Gehausedeckel mit Kuihlschlange
B Befestigungselement

Tabelle 8: Kegelradgetriebe - Typenbezeichnungen und Getriebearten

16
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Getriebearten / Typenbezeichnungen

Stirnrad-Schneckengetriebe

SK 02040, SK 02050, SK 12063, SK 12080, SK 32100, SK 42125 (2-stufig)
SK 13050, SK 13063, SK 13080, SK 33100, SK 43125 (3-stufig)

FuBbefestigung mit Vollwelle
Hohlwellenausfiihrung
Vollwellenausfuhrung
Vollwelle beidseitig
FuBbefestigung
Abtriebsflansch B14
Abtriebsflansch B5
Drehmomentstitze

OO T NXPE I >

Schrumpfscheibe

Ausfiihrungen / Optionen

B Befestigungselement

H Abdeckhaube als Berlhrschutz
H66 Abdeckhaube IP66

VL verstarkte Lagerung

IEC IEC Normmotoranbau

NEMA  NEMA Normmotoranbau

w mit freier Antriebswelle

VI Viton Wellendichtringe

OA Olausgleichsbehalter

Tabelle 9: Stirnrad-Schneckengetriebe - Typenbezeichnungen und Getriebearten

Getriebearten / Typenbezeichnungen

Schneckengetriebe MINIBLOC

SK 1S 32, SK 1S 40, SK 1S 50, SK 1S 63, SK 1SU...,

SK 1SM 31, SK 1SM 40, SK 1SM 50, SK 1SM 63, (1-stufig)
SK 2S32NB, SK 2S40NB, SK 2S50NB, SK 2S63NB, SK 2SU...,
SK 28M40, SK 25M50, SK 2SM63 (2-stufig)

FuRbefestigung mit Vollwelle

Hohlwellenausfiihrung
Vollwellenausfiihrung
Vollwelle beidseitig
Abtriebsflansch B14
Abtriebsflansch B5
Drehmomentstiitze

o NP < >

Ausfiihrungen / Optionen

X FuRbefestigung

B Befestigungselement
IEC IEC Normmotoranbau
NEMA  NEMA Normmotoranbau
W mit freier Antriebswelle
\ Viton Wellendichtringe

Tabelle 10: MINIBLOC - Typenbezeichnungen und Getriebearten
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Getriebearten / Typenbezeichnungen

UNIVERSAL Schneckengetriebe

SK 1S131, SK 1S140, SK 15150, SK 1S163, SK 1SI75,

SK 1SID31, SK 1SID40, SK 1SID50, SK 1SI1D63, SK 1SID75
SK 1SIS31,..., SK 1SIS75,

SK 1SD31, SK 1SD40, SK 1SD50, SK 1SD63,

SK 1SIS-D31,..., SK 1SIS-D63

SK 1SMI31, SK 1SMI40, SK 1SMI50, SK 1SMI63, SK 1SMI75
SK 1SMID31,..., SK 1SMID63 (1-stufig)

SK 2SD40, SK 2SD50, SK 2SD63, SK 1SI.../31, SK 1SI.../H10,
SK 2SID40,..., SK 2SID63

SK 2S1S-D40,..., SK 2SIS-D63

SK 2SMI40, SK 2SMI50, SK 2SMI63

SK 2SMID40, SK 2SMID50, SK 2SMID 63 (2-stufig)

B

7O
mrSis=

iy I

& (9

07 I77
¢
&S

Ausfiihrungen / Optionen

\% Vollwelle bzw. Einsteckwelle H10 Modulare Stirnradvorstufe
A Hohlwellenausfiihrung /131 Schneckenvorstufe

L Vollwelle beidseitig 140 Schneckenvorstufe

X FuRe an drei Seiten IEC IEC Normmotoranbau

z Abtriebsflansch B14 NEMA  NEMA Normmotoranbau

F Abtriebsflansch B5 w mit freier Antriebswelle

D Drehmomentstiitze Vi Viton Wellendichtringe

H Abdeckhaube

Tabelle 11: UNIVERSAL Schneckengetriebe - Typenbezeichnungen und Getriebearten

Doppelgetriebe sind aus zwei Einzelgetrieben zusammengesetzte Getriebe. Sie sind gemal dieser

Anleitung zu behandeln, und zwar wie zwei einzelne Getriebe.

Typenbezeichnung Doppelgetriebe: z. B. SK73/22 (besteht aus den Einzelgetrieben SK 73 und

SK 22).
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3 Montageanleitung, Lagerung, Vorbereitung, Aufstellung

Bitte beachten Sie alle allgemeinen Sicherheitshinweise (siehe Kapitel 1.4 "Sicherheitshinweise"), die
Sicherheitshinweise in den einzelnen Kapiteln und die bestimmungsgemafle Verwendung (siehe
Kapitel 1.3 "Bestimmungsgemale Verwendung").

3.1 Transport des Getriebes

WARNUNG Gefahr durch schwere Lasten

Schwere Verletzungen und Sachschaden durch herabstirzende oder umfallende schwere Lasten mdglich.

Der Aufenthalt unter dem Getriebe wahrend des Transportes ist lebensgefahrlich.

Zur Vermeidung von Personenschaden ist der Gefahrenbereich groRziigig abzusichern.

Fir den Transport nur die an den Getrieben eingeschraubten Ringschrauben verwenden.

Es dirfen keine zuséatzlichen Lasten angebracht werden.

Ist bei Getriebemotoren eine zusatzliche Ringschraube am Motor angebracht, ist diese mit zu verwenden.
Das Gewinde der Ringschrauben muss vollstandig eingedreht sein.

Ein schrages Ziehen an den Ringschrauben ist zu vermeiden.

ACHTUNG Getriebeschaden

Getriebeschaden durch unsachgemalfien Umgang maoglich.

Vermeiden Sie Getriebeschaden. Stde auf freie Wellenenden flihren zu Schaden innerhalb des Getriebes.
Verwenden Sie ausreichend bemessene und dafiir geeignete Transportmittel. Anschlagmittel missen fur
das Gewicht des Getriebes ausgelegt sein. Das Gewicht des Getriebes entnehmen Sie den Versandpapieren.
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3.2 Lagerung
Bei der kurzzeitigen Lagerung vor Inbetriebnahme ist folgendes zu beachten:

» Lagerung in Einbaulage (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung") und Getriebe gegen Stiirzen
sichern,

» blanke Gehauseflachen und Wellen leicht eindlen,

» Lagerung in trockenen Raumen,

» Temperatur ohne grofte Schwankungen im Bereich — 5 °C bis + 50 °C,

» relative Luftfeuchtigkeit kleiner als 60 %,

» keine direkte Sonnenbestrahlung bzw. UV-Licht,

* keine aggressiven, korrosiven Stoffe (kontaminierte Luft, Ozon, Gase, Lésungsmittel, Sauren,
Laugen, Salze, Radioaktivitat, etc.) in der Umgebung,

* keine Erschitterungen und Schwingungen.

3.3 Langzeitlagerung

VORSICHT Personenschaden

Falsche oder zu lange Lagerung kann zu Fehlfunktion des Getriebes fihren.

Wenn die zulassige Dauer der Lagerung Uberschritten wird, fihren Sie eine Inspektion des Getriebes vor
Inbetriebnahme durch.

[i] Information Langzeitlagerung

Bei Lagerungs- bzw. Stillstandszeiten von mehr als 9 Monaten empfiehlt Getriebebau NORD die Option
Langzeitlagerung.

Mit der Option Langzeitlagerung und den unten aufgeflihrten MaRnahmen ist eine Lagerung von rund 2 Jahren
moglich. Da die tatsadchliche Beanspruchung sehr stark von den 6&rtlichen Bedingungen abhangt, kénnen
Zeitangaben nur als Richtwert betrachtet werden.
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Zustand von Getriebe und Lagerraum fiir eine Langzeitlagerung vor Inbetriebnahme:

Lagerung in Einbaulage (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung") und Getriebe gegen Stlrzen
sichern.

Transportschaden am Aufenanstrich sind auszubessern. Flanschanlageflachen und die
Wellenenden sind zu Uberprufen, ob ein geeignetes Rostschutzmittel aufgebracht worden ist, ggf.
ein geeignetes Rostschutzmittel auf die Flachen auftragen.

Die Getriebe mit der Option Langzeitlagerung sind komplett mit Schmierstoff beflillt oder haben
VCI-Korrosionsschutzmittel dem Getriebedl beigemischt (siehe Aufkleber am Getriebe) oder sind
ohne Olfiillung aber mit geringen Mengen VCI Konzentrat befiillt.

Die Dichtschnur in der Entliftungsschraube darf wahrend der Lagerung nicht entfernt werden, das
Getriebe muss dicht verschlossen sein.

Lagerung in trockenen Rdumen.

In tropischen Gebieten ist der Antrieb vor Insektenfrall zu schitzen.

Temperatur ohne grof3e Schwankungen im Bereich — 5 °C bis + 40 °C.

Relative Luftfeuchtigkeit kleiner als 60 %.

Keine direkte Sonnenbestrahlung bzw. UV-Licht.

Keine aggressiven, korrosiven Stoffe (kontaminierte Luft, Ozon, Gase, Lésungsmittel, Sauren,
Laugen, Salze, Radioaktivitat, etc.) in der Umgebung.

Keine Erschitterungen und Schwingungen.

MaBRnahmen wahrend der Lagerzeit bzw. Stillstandzeit

Liegt die rel. Luftfeuchte bei < 50 % kann das Getriebe bis 3 Jahre gelagert werden.

MaBnahmen vor der Inbetriebnahme

Falls die Lagerzeit bzw. Stillstandzeit etwa 2 Jahre Ubersteigt oder die Temperatur wahrend einer
kurzeren Lagerung stark von dem Normbereich abwich, ist vor Inbetriebnahme der Schmierstoff im
Getriebe zu wechseln.

Bei komplett befiilltem Getriebe muss vor der Inbetriebnahme der Olstand gemaR der Bauform
reduziert werden

Bei Getrieben ohne Olflillung muss vor der Inbetriebnahme der Olstand gemaR der Bauform
aufgefullt werden. Das VCI Konzentrat kann im Getriebe bleiben. Schmierstoffmenge und
Schmierstoffart sind gemaf den Angaben auf dem Typenschild einzuftllen.
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3.4 Prufung des Getriebes

A\ GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Bei allen Arbeiten, wie z. B. Transport, Einlagerung, Aufstellung, elektrischer Anschluss,
Inbetriebnahme, Wartung und Instandhaltung, darf keine explosive Atmosphare vorhanden
sein.

Der Antrieb ist zu priifen und darf nur montiert werden wenn:

» keine Beschadigungen, z. B. durch Lagerung oder Transport erkennbar sind.
Insbesondere sind die Wellendichtringe, Verschlusskappen und Abdeckhauben auf
Beschadigungen zu untersuchen,

+ keine Undichtigkeit bzw. kein Olverlust sichtbar ist,

« keine Korrosion oder andere Hinweise auf eine unsachgemaRe oder feuchte Lagerung
hinweisen,

» Verpackungsmaterialien restlos entfernt wurden.

3.5 Prufung der Typenschilddaten

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Es ist zu prifen und sicherzustellen, dass der Getriebetyp, alle technischen Daten und die
Kennzeichnung gemafR ATEX mit den Angaben der Anlagen- bzw. Maschinenprojektierung
Ubereinstimmen.

Das Typenschild muss fest am Getriebe angebracht und darf keiner dauerhaften Verschmutzung
ausgesetzt sein. Falls das Typenschild unleserlich oder beschadigt ist, wenden Sie sich an die
NORD-Serviceabteilung.

(7 =
ﬁﬂp Gatriebebou NORD GmbH & Co. KG c e
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Tp| SK 12 - IEC 63 f26 l%
Mo. | 201234567 igea] 7263 | o
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M, | 96 N Py | 008 fkw  Bj [01/16 |
Fra335 v Fol [ 1, [-10/440]c
Fad 400 Jon Fyl Jun Ko 0 frim
il | CLP 220 Ml | 24000 [h
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Abbildung 1:Typenschild (Beispiel)
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Erlauterung des Typenschildes

Kurzzeichen Einheit Bezeichnung Siehe Kapitel
Typ - NORD - Getriebetyp
No. - Fabrikationsnummer
iges - gesamte Getriebelbersetzung
no min-1 Nenndrehzahl der Getriebeabtriebswelle *
nq min-1 Nenndrehzahl der Getriebeantriebswelle bzw. des Antriebsmotors *
IM - Bauform (Einbaulage) 6.1
My Nm max. zulassiges Drehmoment an der Getriebeabtriebswelle
P4 kW max. zulassige Antriebsleistung bzw. Motorleistung
Bj - Baujahr
Fro kN max. zulassige Querkraft an der Getriebeabtriebswelle 3.9
FR1 kN max. zulassige Querkraft an der Getriebeantriebswelle bei Option W 3.9
Tu °C zulassiger Umgebungstemperaturbereich fiir das Getriebe
Fa2 kN max. zuléssige Axialkraft an der Getriebeabtriebswelle 3.9
Fa1 kN max. zuléssige Axialkraft an der Getriebeantriebswelle bei Option W 3.9
MI h Intervall der Generaliiberholung des Getriebes in Betriebsstunden 5.2
bzw. Angabe der dimensionslosen Wartungsklasse CM
XR2 mm max. MaR fiir den Krafteinleitungspunkt der Querkraft FRo 39
QOil - Getriebeolart (Normbezeichnung) 6.2
Letzte Zeile - Kennzeichnung gemal ATEX (DIN EN 13463-1):
1. Gruppe (immer Il, nicht fir Bergwerke)
2. Kategorie (2G, 3G bei Gas bzw. 2D, 3D bei Staub)
3.  Zundschutzart falls vorhanden (c)
4.  Explosionsgruppe falls vorhanden (lIC, 1IB) 4.3
5.  Temperaturklasse (T1-T3 oder T4 bei Gas) bzw. max. Ober-
flachentemperatur (z.B. 125° C bei Staub) bzw. besondere
max. Oberflachentemperatur sieche Sonderdokumentation (TX)
6. Temperaturmessung bei Inbetriebnahme (X)
S - Nummer der Sonderdokumentation bestehend aus Ifd.Nr. / Jahr

* Die maximal zuladssigen Drehzahlen liegen 10 % uber der Nenndrehzahl, wenn hierbei die maximal zulassige
Antriebsleistung P4 nicht Gberschritten wird.

Sind die Felder FR4, Fro, Fa1 und Fpo leer, sind die Krafte gleich null. Ist das Feld xgo leer, ist der Kraftangriff

von FRro mittig auf dem Abtriebswellenzapfen (siehe Kapitel 3.9 "Montage von Naben auf Getriebewellen").
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Es ist zu beachten, dass bei Getriebemotoren (Getriebe mit angebautem Elektromotor) der
Elektromotor ein eigenes Typenschild mit einer separaten Kennzeichnung gemafl ATEX hat. Auch die
Motorkennzeichnung muss mit den Angaben der Anlagen- bzw. Maschinenprojektierung
Ubereinstimmen.

Fur die Getriebemotoreinheit gilt der jeweils geringere Explosionsschutz der Getriebe- und
Elektromotoren-Kennzeichnung.

Falls der Elektromotor am Frequenzumrichter betrieben wird, bendtigt der Motor fir den
Frequenzumrichterbetrieb eine Zulassung gemal® ATEX. Bei Betrieb am Umrichter sind deutlich
unterschiedliche Nenndrehzahlen auf den Typenschildern von Motor und Getriebe Ublich und zuldssig.
Bei Netzbetrieb des Motors sind Unterschiede der Nenndrehzahlen auf den Typenschildern von Motor
und Getriebe bis zu + 60 min™ zuldssig.

3.6 Prifung der Bauform

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

» Das Getriebe darf nur in der angegebenen Bauform betrieben werden.

» Die zuldssige Bauform steht auf dem Typenschild (IM ....). Wenn im Feld IM ein X
eingetragen ist, muss die Sonderdokumentation, deren Nummer im Feld S steht, beachtet
werden. Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung" bzw. die Sonder-dokumentation zeigt die
Bauformen der einzelnen Getriebetypen.

« Es ist zu Uberprifen und sicherzustellen, dass die Bauform gemaf Typenschild der
montierten Einbaulage entspricht, und die Einbaulage im Betrieb sich nicht verandert.

» Die UNIVERSAL Schneckengetriebe Typ SK 18SlI... sind bauformunabhangig, bei diesen
Getriebetypen ist auf dem Typenschild im Feld IM das Kurzel UN eingetragen.
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3.7 Vorbereitungen zum Aufstellen

VORSICHT Personenschaden

Transportschadden koénnen zu Fehlfunktionen des Getriebes mit daraus resultierenden Sach- und
Personenschéaden flhren.

Uberpriifen Sie die Lieferung sofort nach Erhalt auf Transport- und Verpackungsschaden. Melden Sie die
Schaden sofort dem Transportunternehmen. Getriebe mit Transportschaden dirfen ggf. nicht in Betrieb
genommen werden.

Der Antrieb ist zu priifen und darf nur montiert werden, wenn keine Beschadigungen durch den Transport, keine
Undichtigkeiten erkennbar sind. Insbesondere sind Wellendichtringe und Verschlusskappen auf Beschadigungen
zu untersuchen.

Achten Sie auf austretende Schmierstoffe, es besteht Rutschgefahr.

Die Antriebe sind an allen blanken Flachen und Wellen vor dem Transport durch Ol /Fett bzw.
Korrosionsschutzmittel vor Korrosion geschutzt.

Entfernen Sie vor der Montage griindlich das Ol / Fett bzw. Korrosionsschutzmittel und eventuelle
Verschmutzungen von allen Wellen und Flanschflachen.

A\ GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Es ist zu berlcksichtigen, dass an das Getriebe angebaute Antriebselemente, wie
Kupplungen, Riemenscheiben usw. sowie Antriebsmotoren ebenfalls ATEX-konform sein
miussen.

In Einsatzfallen, bei denen eine falsche Drehrichtung zu Schaden oder Gefahrdungen fihren kann, ist
die korrekte Abtriebswellendrehrichtung durch einen Testlauf des Antriebes im ungekuppelten
Zustand zu ermitteln und im spateren Betrieb sicherzustellen.

Bei Getrieben mit integrierter Ricklaufsperre sind an- und abtriebsseitig Pfeile am Getriebe
aufgebracht. Die Pfeilspitzen zeigen in die Drehrichtung des Getriebes. Beim Anschlief3en des Motors
und bei der Motorsteuerung ist sicherzustellen, z. B. durch eine Drehfeldprifung, dass das Getriebe
nur in der Drehrichtung laufen kann. (Weitere Erlduterungen siehe Katalog G1000 und WN 0-000 40)

ACHTUNG Getriebeschaden

Bei Getrieben mit integrierter Ricklaufsperre kann ein Schalten des Antriebsmotors in die Sperrdrehrichtung,
d. h. falsche Drehrichtung zu Getriebeschaden fuhren.

Achten Sie beim Anschlieen des Motors und der Motorsteuerung auf die korrekte Drehrichtung des Getriebes.
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Es ist sicherzustellen, dass keine aggressiven, korrosiven Stoffe in der Umgebung des Aufstellortes
vorhanden sind oder spater im Betrieb zu erwarten sind, die Metall, Schmierstoff oder Elastomere
angreifen. Im Zweifelsfall ist Ricksprache mit Getriebebau NORD zu halten und es sind eventuell
besondere MaRnahmen erforderlich.

Olausgleichsbehalter (Option OA) sind gemal Werknorm WN 0-530 04 zu montieren. Bei M10 x 1
Verschraubungen muss zusatzlich die beiliegende Werknorm WN 0-521 35 beachtet werden.

Olstandsbehalter (Option OT) sind gemaR Werknorm WN 0-521 30 zu montieren. Schrauben Sie die
beigefligte Druckentliiftungsschraube M12x1,5 in den Behalter.

Vor der Inbetriebnahme muss die Druckentliftung aktiviert werden. Zur Aktivierung entfernen Sie die
Transportsicherung.

Doppelgetriebe sind aus zwei einzelnen Getrieben zusammengesetzt und haben 2 Olrdume und
2 Druckentliftungen. Lage der Entliftungsschraube (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung").

Erlduterung

1 Druckentllftungsschaube
2 Transportsicherung

Abbildung 2: Aktivierung der Druckentliiftung

3.8 Aufstellen des Getriebes

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren

Verletzungen.

» Beim Aufstellen des Getriebes darf keine explosive Atmosphére vorhanden sein.

» Die dem Getriebe/Getriebemotor zugeleitete Kihlluft muss in dem zulé&ssigen Bereich der
Umgebungstemperatur liegen, der auf dem Typenschild angegeben ist.

» Bei direkter Sonneneinstrahlung auf das Getriebe muss die dem Getriebe / Getriebemotor
zugeleitete Kuhlluft mindestens 10 °C unter der oberen Temperatur des zulassigen
Umgebungstemperaturbereiches T, liegen, der auf dem Typenschild angegebenen ist.

Getriebe bzw. Getriebemotoren kénnen wahrend oder kurz nach dem Betrieb heifle Oberflachen haben.

HeilRe Oberflachen, die im direkten Zugriff liegen, missen durch einen Beriihrschutz abgeschirmt werden.
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ACHTUNG Getriebeschaden durch Uberhitzung

Getriebeschaden durch Uberhitzung méglich.

Beim Aufstellen beachten:

* Ungehinderten Luftzug an allen Getriebeseiten ermoglichen.

* Ausreichenden Freiraum um das Getriebe vorsehen.

« Kubhlluft des Motorliifters muss bei Getriebemotoren ungehindert das Getriebe anstromen kénnen.

» Keine Einhausung bzw. Verkleidung des Getriebes / Getriebemotors vornehmen.

» Das Getriebe nicht energiereichen Strahlungen aussetzen.

» Die warme Abluft anderer Aggregate nicht zum Getriebe / Getriebemotor leiten.

» Das Fundament bzw. der Flansch, an dem das Getriebe befestigt ist, darf im Betrieb keine Warme in das
Getriebe einleiten.

+ Keine Staubschittung im Bereich des Getriebes zulassen.

Das Fundament bzw. der Flansch, an dem das Getriebe befestigt wird, soll schwingungsarm,
verwindungssteif und eben sein (Ebenheitsfehler < 0,2 mm).

Eventuelle Verschmutzungen der Anschraubflachen von Getriebe und Fundament bzw. Flansch sind
grindlich zu beseitigen.

Das Getriebegehduse muss in jedem Fall geerdet sein. Bei Getriebemotoren ist die Erdung durch den
Motoranschluss sicherzustellen.

Das Getriebe muss genau nach der anzutreibenden Maschinenwelle ausgerichtet werden, um keine
zusatzlichen Krafte durch Verspannen in das Getriebe einzuleiten.

Es sind keine Schweillarbeiten am Getriebe zuldssig. Das Getriebe darf nicht als Massepunkt fir
Schweilarbeiten verwendet werden, da sonst Lager und Verzahnteil beschadigt werden.

Das Getriebe ist in der richtigen Bauform aufzustellen (siehe Kapitel 3.6 "Priifung der Bauform")
und (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung").

Alle GetriebeflRe einer Seite bzw. alle Flanschschrauben sind zu verwenden. Hierbei sind Schrauben
mindestens der Qualitat 10.9 vorzusehen. Die Schrauben sind mit entsprechenden Anzugsmomenten
anzuziehen (siehe Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente"). Insbesondere bei Getrieben mit
Fufd und Flansch ist auf verspannungsfreies Verschrauben zu achten.

Olkontroll-, Olablassschrauben miissen zuganglich sein.

3.9 Montage von Naben auf Getriebewellen

ACHTUNG Getriebeschaden

Getriebeschaden durch Axialkrafte moglich.

Keine schadlichen Axialkrafte bei der Montage von Naben in das Getriebe einleiten. Insbesondere das
Aufschlagen von Naben mit einem Hammer ist unzulassig.
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Das Montieren von An- und Abtriebselementen wie zum Beispiel Kupplungs- und Kettenradnaben auf
die An- und Abtriebswelle des Getriebes ist mit geeigneten Aufziehvorrichtungen vorzunehmen, die
keine schadlichen Axialkrafte in das Getriebe einleiten. Insbesondere das Aufschlagen von Naben mit
einem Hammer ist unzulassig.

(@] Information Montage

Benutzen Sie zum Aufziehen das stirnseitige Gewinde der Wellen. Sie erleichtern die Montage, wenn Sie die
Nabe vorher mit Schmierstoff einstreichen oder die Nabe kurz auf ca. 100 °C erwarmen.

™~

=

Abbildung 3: Beispiel einer einfachen Aufziehvorrichtung

[SERE)
T

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Es ist zu beriicksichtigen, dass an das Getriebe angebaute Antriebs- und Abtriebselemente
ebenfalls ATEX-konform sein missen.

A GEFAHR Schwere Personenschiden

Verletzungsgefahr durch schnell rotierende An- und Abtriebselemente mdglich.

An- und Abtriebselemente wie z. B. Riementriebe, Kettentriebe, Schrumpfscheiben, Lifter und Kupplungen
mussen mit einem Beriihrschutz versehen werden.

Abtriebselemente diirfen nur die maximal zuldssigen, im Katalog angegebenen, radialen
Querkrifte FRq und FRo und Axialkréfte Fp4 und F a2 in das Getriebe einleiten (siehe Kapitel 3.5

"Prifung der Typenschilddaten"). Hier ist insbesondere bei Riemen und Ketten die korrekte Spannung
zu beachten.

Zusatzlasten durch unwuchtige Naben sind nicht zulassig.

Die Querkrafteinleitung sollte so dicht wie méglich am Getriebe sein.

28 B 2000 DE-0916



ﬁ:‘.onﬂ

DRIVESYSTEMS 3 Montageanleitung, Lagerung, Vorbereitung, Aufstellung
ee o0

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

» Die Querkrafteinleitung sollte so dicht wie eben mdglich am Getriebe sein.

* Bei Antriebswellen mit freiem Wellenende — Option W — gilt die maximal zulassige
Querkraft FR4 bei einer Querkrafteinleitung auf die Mitte des freien Wellenzapfens.

* Bei Abtriebswellen darf die Krafteinleitung der Querkraft FRo das Mal} xgo nicht
Uberschreiten.

* Ist die Querkraft FRo flr die Abtriebswelle auf dem Typenschild angegeben, aber kein
MaR xRo, wird die Krafteinleitung mittig auf dem Wellenzapfen angenommen.

" /F _%\ i

/2

© | N

Abbildung 4: Zulassige Krafteinleitungen an An- und Abtriebswellen
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3.10 Montage von Aufsteckgetrieben

ACHTUNG Getriebeschaden

Bei unsachgemaler Montage kdnnen die Lager, Zahnréder, Wellen und Gehause beschadigt werden.

* Montageanleitung beachten.

» Das Montieren des Aufsteckgetriebes auf die Welle ist mit geeigneten Aufziehvorrichtungen, die keine
schadlichen Axialkrafte in das Getriebe einleiten, vorzunehmen. Insbesondere das Aufschlagen des
Getriebes mit einem Hammer ist unzulassig

Sie erleichtern die Montage und spatere Demontage, wenn Sie die Welle und die Nabe vor der
Montage mit Schmierstoff mit korrosionsschiitzender Wirkung (z. B. NORD Anti-Corrosion Art.-Nr.
089 00099) einstreichen. Uberschiissiges Fett bzw. Anti-Corrosion kann nach dem Montieren
austreten und eventuell abtropfen. Reinigen Sie nach einer Einlaufzeit von ca. 24 h die Stellen an der
Abtriebswelle grundlich. Dieser Fettaustritt stellt keine Leckage des Getriebes dar.

7 \ \Qﬁ
1

Abbildung 5: Schmierstoff auf die Welle und Nabe auftragen

(il Information Befestigungselement

Mit dem Befestigungselement (Option B) lasst sich das Getriebe auf Wellen mit und ohne Anlageschulter
befestigen. Schraube des Befestigungselementes mit entsprechendem Drehmoment anziehen.(siehe Kapitel 6.3
"Schrauben-Anziehdrehmomente"). Bei Getrieben mit der Option H66 muss die werkseitig montierte
Verschlusskappe vor der Montage entfernt werden.

Bei Aufsteckgetrieben mit der Option H66 und Befestigungselement (Option B) missen Sie die
eingepresste Verschlusskappe vor der Montage des Getriebes herausdriicken. Die eingepresste
Verschlusskappe kann bei der Demontage zerstort werden. Es wird serienmalig als loses Ersatzteil
eine 2. Verschlusskappe mitgeliefert. Nach der Montage des Getriebes die neuwertige
Verschlusskappe wie im Kapitel 3.12 "Montage von Abdeckhauben" beschrieben montieren.
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Abbildung 6: Demontage der werkseitig montierten Verschlusskappe

I 2
T -

Abbildung 7: Getriebe auf Welle mit Anlageschulter mit Befestigungselement befestigt

N

X

Abbildung 8: Getriebe auf Welle ohne Anlageschulter mit Befestigungselement befestigt

Die Demontage eines Getriebes auf einer Welle mit Anlageschulter lasst sich z. B. mit der folgenden
Demontagevorrichtung durchfihren.

I =
I g

1\

Abbildung 9: Demontage mit Demontagevorrichtung

Bei der Montage von Aufsteckgetrieben mit Drehmomentstiitze ist die Drehmomentstiitze nicht zu
verspannen. Die verspannungsfreie Montage wird durch die Gummipuffer (Option G bzw. VG)
erleichtert.
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Abbildung 10: Montage der Gummipuffer (Option G bzw. VG) bei Flachgetrieben

Fir die Montage der Gummipuffer, ziehen Sie die Schraubverbindung soweit an, bis im lastfreien
Zustand das Spiel zwischen den Auflageflachen beseitigt ist.

Danach drehen Sie die Befestigungsmutter (gilt nur fur Verschraubungen mit Regelgewinde) zur
Vorspannung der Gummipuffer eine halbe Umdrehung an. GréRere Vorspannungen sind unzuldssig.

Das Getriebe kann beim Lésen der Schraube um die Abtriebswelle schlagen.

Sichern Sie die Verschraubung gegen Ldsen, z. B. mit Loctite 242 oder einer zweiten Mutter.

Erlauterung

1 Drehmomentstitze immer
beidseitig lagern

Abbildung 11:Befestigung der Drehmomentstiitze bei Kegelrad- und Schneckengetrieben

Die Verschraubung der Drehmomentstiitze mit entsprechendem Drehmoment anziehen (siehe
Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente") und gegen Loésen sichern (z. B. Loctite 242, Loxeal 54-
03).
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3.11 Montage von Schrumpfscheiben

VORSICHT Verletzungsgefahr

Bei unsachgemaler Montage und Demontage der Schrumpfscheibe besteht Verletzungsgefahr.

Anleitung beachten

ACHTUNG Getriebeschaden

Werden die Spannschrauben ohne eingebaute Vollwelle angezogen, kann sich die Hohlwelle dauerhaft
verformen.

Spannschrauben nicht ohne eingebaute Vollwelle anziehen.

Erlauterung

1 Schrumpfscheibentyp, Sach-Nr. und
Drehmomentangabe flr
Spannschrauben

2  Spannflansche
3 Vollwelle der Maschine

4 Wellenschaft und Hohlwellenbohrung,
FETTFREI

5 Hohlwelle des Getriebes
6  Zweimal halbgeschlitzter Innenring
7  Spannschrauben DIN 931 (933) -10.9

Abbildung 12: Hohlwelle mit Schrumpfscheibe

Die Schrumpfscheiben werden vom Hersteller einbaufertig geliefert. Sie sollen vor der Montage nicht
mehr auseinander genommen werden.

Die Vollwelle der Maschine lauft fettfrei in der Hohlwelle des Getriebes.
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Montageablauf

1. Entfernen der Transportsicherung bzw. Abdeckhaube, falls vorhanden.

2. Spannschrauben lésen, aber nicht herausdrehen und von Hand leicht anziehen bis das Spiel
zwischen den Flanschen und dem Innenring beseitigt ist.

3. Schrumpfscheibe auf die Hohlwelle aufschieben bis der duflere Spannflansch mit der Hohlwelle
biindig abschlielt. Leichtes Einfetten der Bohrung des Innenringes erleichtert das Aufschieben.

4. Die Vollwelle vor der Montage nur in dem Bereich einfetten, der spater Kontakt mit der
Bronzebuchse in der Getriebehohlwelle hat. Die Bronzebuchse nicht einfetten, um bei der Montage
eine Befettung im Bereich der Schrumpfverbindung zu vermeiden.

5. Die Hohlwelle des Getriebes muss vollstandig entfettet werden und absolut fettfrei sein.

6. Die Vollwelle der Maschine muss im Bereich der Schrumpfverbindung entfettet werden und dort
absolut fettfrei sein.

7. Vollwelle der Maschine in die Hohlwelle einfiihren, so dass der Bereich der Schrumpfverbindung
vollstandig ausgenutzt wird.

8. Spannschrauben leicht anziehen, damit sich die Spannflansche positionieren.

9. Festziehen der Spannschrauben der Reihe nach im Uhrzeigersinn Uber mehrere Umlaufe - nicht
Uberkreuz — mit ca. 1/4 Schraubenumdrehung pro Umlauf. Die Spannschrauben mit einem
Drehmomentschlissel bis zu dem auf der Schrumpfscheibe angegebenen Anzugsdrehmoment
anziehen.

10.Nach dem Festziehen der Spannschrauben muss zwischen den Spannflanschen ein gleichmaRiger
Spalt vorhanden sein. Falls dies nicht gegeben ist, muss das Getriebe demontiert und die
Schrumpfscheibenverbindung auf Passgenauigkeit Gberprift werden.

11.Die Hohlwelle des Getriebes und die Vollwelle der Maschine sind mit einem Strich (Filzstift) zu
kennzeichnen, um spater ein Durchrutschen unter Last erkennen zu kénnen.

Demontageablauf:

1. Spannschrauben der Reihe nach im Uhrzeigersinn (ber mehrere Umldufe I6sen, mit
ca. 1/4 Schraubenumdrehung pro Umlauf. Spannschrauben nicht aus ihrem Gewinde entfernen.

2. Die Spannflansche sind vom Konus des Innenringes zu Iésen.

3. Abnehmen des Getriebes von der Maschinenvollwelle.

War eine Schrumpfscheibe langere Zeit im Einsatz oder ist sie verschmutzt, dann ist diese vor einer
erneuten Montage zu zerlegen, zu reinigen und die Kegelflachen (Konus) mit Molykote G-Rapid Plus
oder vergleichbarem Schmierstoff einzustreichen. Die Schrauben sind im Gewinde und in der
Kopfauflage mit Fett ohne Molykote zu behandeln. Bei Beschadigungen oder Korrosion sind die
beschadigten Elemente auszutauschen.
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A\ GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr durch beschadigte, schleifende Abdeckhauben. Eine Nichtbeachtung fiihrt
wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren Verletzungen.

» Beschadigte Abdeckhauben diirfen nicht verwendet werden, da sie moglicherweise
schleifen kénnen.

» Abdeckhauben sind vor der Montage auf Transportschaden, wie z. B. Beulen und Verzug,
zu untersuchen.

Verletzungsgefahr durch Schrumpfscheiben und sich frei drehende Wellenenden maglich.

» Eine Abdeckhaube (Option H) als Berlihrschutz verwenden.

* Wenn kein ausreichender Bertihrschutz fir die geforderte Schutzart dadurch erreicht wird, muss der Gerate-
und Anlagenbauer dies durch besondere Anbauteile garantieren

Alle Befestigungsschrauben sind zu verwenden, durch Benetzung mit Sicherungsklebstoff z. B.
Loctite 242, Loxeal 54-03 vor dem Einschrauben zu sichern und mit entsprechendem Drehmoment
festzudrehen (siehe Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente"). Bei Abdeckhauben der
Option H66 die neuwertige Verschlusskappe mit leichten Hammerschlagen einpressen.

e T
- -

&

Abbildung 13: Montage der Abdeckhaube Option SH, Option H und Option H66
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3.13 Montage eines Normmotors

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

« Es dirfen nur Normmotoren montiert werden, die eine fiir die ATEX Zone ausreichende
Kategorie gemaf Motortypenschild ausweisen.

* AuRerdem muss bei Getrieben der ATEX-Kategorie 2D (siehe ATEX-Kenn-zeichnung,
letzte Zeile des Getriebetypenschildes) der Motor mindestens die Schutzart IP6x haben.

Die in der folgenden Tabelle angegebenen maximal zuldssigen Motorgewichte sind nicht zu
Uberschreiten:

Maximal zuldassige Motorgewichte
IEC-MotorbaugréRe 63 | 71 | 80 | 90 [ 100 | 112 | 132 | 160 | 180 | 200 | 225 | 250 | 280 | 315
NEMA-Motorbaugrofie 56C |143T|145T|182T |184T|210T|250T [280T [324T|326T|365T
max. Motorgewicht [kg] | 25 | 30 | 40 | 50 | 60 | 80 | 100 | 200 | 250 | 350 | 500 | 700 | 1000|1500

WARNUNG Verletzungsgefahr

Bei der Montage und Wartung einer Kupplung kénnen durch schnell rotierende Teile schwere
Verletzungen entstehen.

Den Antrieb vor versehentliches Einschalten sichern

Getriebe mit IEC / NEMA Adapter missen mit eigenbeliifteten Motoren gemaf 1C411 (TEFC) oder
fremdbelilfteten Motoren 1C416 (TEBC) nach EN60034-6 betrieben werden, die einen standigen
Luftstrom in Richtung Getriebe erzeugen. Bei Verwendung von Motoren ohne Lifter 1C410 (TENV)
halten Sie Ricksprache mit NORD.

Montageablauf beim AnschlieBen eines Normmotors an den IEC-Adapter (Option IEC) / NEMA-
Adapter

1. Motorwelle und Flanschflachen von Motor und Adapter reinigen und auf Beschadigungen prifen.
Befestigungsabmessungen und Toleranzen des Motors muissen DIN EN 50347 / NEMA MG1
Part 4 entsprechen.

2. Die Kupplungshilse auf die Motorwelle aufsetzen, so dass die Motorpassfeder beim Aufziehen in
die Nut der Kupplungshiilse eingreift.

3. Die Kupplungshiilse auf die Motorwelle gemafl Angaben des Motorherstellers bis zum Anschlagen
an den Bund aufziehen. Eventuell sind beiliegende Distanzbuchsen bei den MotorbaugréRen 90,
160, 180 und 225 zwischen Kupplungshiilse und Bund zu legen. Bei Standard-Stirnradgetrieben ist
das Mal} B zwischen Kupplungshilse und Bund zu beachten (siehe Abbildung 14). Bei einigen
NEMA-Adaptern ist die Position der Kupplung gemaR der Angabe auf dem angebrachten
Klebeschild einzustellen.

4. Falls die Kupplungshalfte einen Gewindestift enthalt, missen Sie die Kupplung auf der Welle axial
sichern. Hierbei ist der Gewindestift durch Benetzen mit Sicherungsklebstoff z. B. Loctite 242 oder
Loxeal 54-03 vor dem Einschrauben zu sichern und mit entsprechendem Drehmoment
festzudrehen (siehe Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").
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Die Flanschflichen von Motor und Adapter sind vor der Motormontage vollstandig mit
Flachendichtmittel z. B. Loctite 574 oder Loxeal 58-14 zu benetzen, so dass der Flansch nach

der Montage abdichtet.

(nur bei Getrieben

in Kategorie 2D erforderlich — siehe ATEX-

Kennzeichnung in der letzten Zeile des Getriebetypenschildes) Die Abdichtung der Flanschflachen
ist auRerdem bei Aufstellung im Freien und in feuchter Umgebung zu empfehlen.
Den Motor an Adapter montieren, hierbei den beiliegenden Zahnkranz bzw. die beiliegende
Zahnhtlse nicht vergessen (siehe Abbildung 14).
Die Schrauben des Adapters mit entsprechendem Drehmoment festdrehen (siehe Kapitel 6.3
"Schrauben-Anziehdrehmomente").

Bogenzahnkupplung (BoWex®) einteilig

Bogenzahnkupplung (BoWex®) zweiteilig

Bogenzahnkupplung (BoWex®) zweiteilig mit Distanzbuchse

Klauenkupplung (ROTEX®) zweiteilig

Klauenkupplung (ROTEX®) zweiteilig, MaR B beachten:

Vi

Abbildung 14: Montage der Kupplung auf die Motorwelle bei verschiedenen Kupplungsbauarten

-

Standard-Stirnradgetriebe:

SK 0, SK 01, SK 20, SK 25, SK 30, SK 33 (2-stufig)
SK 010, SK 200, SK 250, SK 300, SK 330 (3-stufig)

IEC BaugréRe 63

IEC Baugrofie 71

MaR B (Bild V)

B=4,5mm

B=11,5mm

Klauenkupplung (ROTEX®) zweiteilig mit Distanzbuchse

B 2000 DE-0916
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3.14 Montage der Kuihischlange an das Kuhlsystem

Verletzung durch Druckentladung méglich.

Alle Arbeiten am Getriebe nur bei drucklosem Kihlkreislauf durchfiihren.

Die Kihlschlange ist in dem Gehausedeckel eingelassen. Fir den Ein- und Auslass des Kihimittels
befinden sich am Gehausedeckel Schneidringverschraubungen nach DIN 2353 fur den Anschluss
eines Rohres mit AulRendurchmesser 10 mm.

Die Verschlussstopfen vor der Montage aus den Gewindestutzen entfernen und die
Kiihilschlange spiilen, damit keine Verunreinigungen in das Kiihisystem gelangen kénnen. Die
Anschlussstutzen sind mit dem Kuhlmittelkreislauf, den der Betreiber herzustellen hat, zu verbinden.
Die Durchflussrichtung des Kihlmittels ist beliebig.

Die Stutzen diirfen bei und nach der Montage nicht verdreht werden, da sonst die Kiihlschlange
beschadigt werden kann. Es muss sichergestellt werden, dass keine &ulleren Krafte auf die
Kuhlschlange einwirken kénnen.

Erlduterung

1 Schneidringverschraubungen
2 Kuahlschlange
3  Geh&usedeckel

Abbildung 15: Kiihldeckel
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3.15 Temperaturaufkleber

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr durch mangelnde Kennzeichnung. Eine Nichtbeachtung flhrt
wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren Verletzungen.

Bei Getrieben der Temperaturklasse T4 bzw. bei Getrieben mit einer maximalen
Oberflachentemperatur  kleiner als 135°C, ist der beigefliigte, selbstklebende
Temperaturaufkleber (aufgedruckter Wert 121 °C) auf das Getriebegehduse aufzukleben.
Teile-Nr.:2839050).

Die Temperaturklasse bzw. die maximalen Oberflachentemperatur geht aus der Kennzeichnung
gemal ATEX in der letzten Zeile des Getriebetypenschildes hervor.

Beispiele: 11 2G ¢ IIC T4 X bzw. 11 3D 125°C X

Der Temperaturaufkleber ist neben der Olstandsschraube (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und
Wartung") in Richtung Motor aufzukleben. Bei Getrieben mit Olstandsbehéalter ist der
Temperaturaufkleber an der gleichen Position aufzukleben wie bei den Getrieben ohne Behélter. Bei
lebensdauergeschmierten Getrieben ohne Olwartung ist der Temperaturaufkleber neben dem
Getriebetypenschild aufzukleben.

Abbildung 16: Position des Temperaturaufklebers

B 2000 DE-0916 39



G

Explosionsgeschitzte Getriebe — Betriebs- und Montageanleitung DRIVESYSTEMS

3.16 Montage eines SCX Flansches

Beachten Sie, dass der maximale Spalt (Mal} a) zwischen der Einsteckwelle und der Riickwand des
Fordertroges bzw. dem Befestigungsblech maximal a = 8 mm betragen darf.

/ 1:2.5 4
<[

O
\I_ ! &/

e

(4

[

NNNNNNNNN

==

+_ AN I |
r W\ Erlauterungen

@ 1 Rickwand Fordertrog
2 Einsteckwelle

o 3 Schutzwinkel

Abbildung 17: Montagebeispiel eines SCX Flansches

Uberpriifen Sie die Lage des Schutzwinkels. Der Schutzwinkel muss immer das senkrecht nach oben
offene Loch im Flansch abdecken. Der SCX Flansch darf nur in den Einbaulagen M1, M2, M3 und M4
betrieben werden. Als Option kann ein Temperatursensor montiert werden. Der Sensor muss bei einer
Temperatur von 120°C auslésen und den Antrieb stillsetzen. Bei Verwendung eines
Temperatursensors kann die Sichtprifung entfallen (siehe Kapitel 5.1 "Inspektions- und
Wartungsintervalle").
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3.17 Montage eines Olausgleichsbehilter Option OA

Der Ausgleichbehdlter muss senkrecht mit dem Schlauchanschluss nach unten und der
EntlGftungsschraube nach oben montiert werden. Fir die Montage beachten Sie die beiliegende
Werknorm 0-530-04.

Abbildung 18: Montage Olausgleichbehalter
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4 Inbetriebnahme

4.1 Olstand priifen

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Vor der Inbetriebnahme ist der Olstand mit dem beiliegenden Olmessstab zu prifen.

WARNUNG Verbrennungsgefahr

Verbrennungsgefahr durch heikes Ol.
» Getriebe vor Instandhaltungs- und Wartungsarbeiten abkiihlen lassen.
* Schutzhandschuhe tragen.

Die Einbaulage muss der Bauform auf dem Typenschild entsprechen. In Kapitel 6.1 "Bauformen und
Wartung" werden die Bauformen dargestellt und die der Bauform entsprechenden Olstandsschrauben
gezeigt. Bei Doppelgetrieben ist an beiden Getrieben der Olstand zu priifen. Die Druckentliiftung
muss an der in Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung" gekennzeichneten Stelle sein.

Bei Getrieben ohne Olstandsschraube (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung") entfallt das
Priifen des Olstandes.

Getriebetypen, die keine werksseitige Offiillung haben, sind vor dem Priifen des Olstandes mit Ol zu
befiillen. (siehe Kapitel 5.2 "Inspektions- und Wartungsarbeiten").

Flhren Sie die Priifung des Olstandes bei einer Oltemperatur von 20°C bis 40°C durch.
Olstand priifen:

1. Das Priifen des Olstandes ist nur bei stillstehendem, abgekiihitem Getriebe durchzufiihren. Eine
Absicherung gegen versehentliches Einschalten ist vorzusehen.

2. Getriebe mit Olstandsschraube:

+ Standard-Stirnradgetriebe in Bauform M4 (V1 und V5) haben zum Priifen des Olstandes das in
Abbildung 19 (rechtes Bild) gezeigte Winkelrohr, das senkrecht nach oben stehen muss. Vor der
Olstandsprifung ist die Druckentliiftung herauszuschrauben.

- Die der Bauform entsprechende Olstandsschraube ist herauszudrehen (siehe Kapitel 6.1
"Bauformen und Wartung").

« Der Olstand im Getriebe ist mit dem beiliegenden Olmessstab (Teile-Nr.: 283 0050), wie in
Abbildung 19 (linkes und rechtes Bild) dargestellt, zu priifen. Hierbei ist der in das Ol eintauchende
Teil des Olmessstabes senkrecht zu halten.

+ Der maximale Olstand ist die Unterkante der Olstandsbohrung.
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Der minimale Olstand ist ca. 4 mm unterhalb der Unterkante der Olstandsbohrung. Der OI-
messstab taucht dann gerade noch in das Ol ein.

Falls der Olstand nicht stimmt, ist der Olstand durch Ablassen oder Nachfiillen, mit der auf dem
Typenschild angegebenen Olsorte, zu korrigieren.

Ist die integrierte Dichtung der Olstandsschraube beschédigt, ist eine neue Olstandsschraube zu
verwenden oder das Gewinde zu saubern und mit Sicherungsklebstoff z. B. Loctite 242, Loxeal 54-
03 vor dem Einschrauben zu benetzen.

Olstandsschraube mit Dichtring montieren und mit entsprechendem Drehmoment festdrehen
(siehe Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

Eventuell herausgeschraubte Druckentliftung mit Dichtring wieder einschrauben und mit
entsprechendem Drehmoment festdrehen (siehe Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

. Getriebe mit Olstandsbehélter:

Der Olstand muss mit Hilfe der Verschlussschraube mit Peilstab (Gewinde G1%) im
Olstandsbehalter geprift werden. Der Olstand muss zwischen der unteren und der oberen
Markierung bei ganz eingeschraubtem Peilstab liegen, siehe Abbildung 19 (mittleres Bild). Diese
Getriebe dirfen nur in der im Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung" angegebenen Bauform
betrieben werden.

. Getriebe mit Olschauglas:

Der Olstand im Getriebe kann direkt am Sichtfenster abgelesen werden.

Der korrekte Olstand ist: Mitte Olschauglas.

Falls der Olstand nicht stimmt, ist der Olstand durch Ablassen oder Nachfiillen, mit der auf dem
Typenschild angegebenen Olsorte, zu korrigieren.

. Endkontrolle:

Alle zuvor geldsten Verschraubungen mussen wieder korrekt eingeschraubt sein.

max

ol Ny

Abbildung 19: Olstand priifen mit Olmessstab
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4.2 Aktivierung des automatischen Schmierstoffgebers

Einige Getriebetypen zum Anbau eines Normmotors (Option IEC / NEMA) haben zur Walzlager-
schmierung einen automatischen Schmierstoffgeber. Er ist vor Inbetriebnahme des Getriebes zu
aktivieren. Am Kartuschendeckel des Adapters zum Anbau eines IEC / NEMA-Normmotors befindet
sich ein rotes Hinweisschild zur Aktivierung des Schmierstoffgebers.

Aktivierung des Schmierstoffgebers:

1.
2.
3.

Zylinderschrauben I6sen und entfernen.

Kartuschenhaube abnehmen.

Aktivierungsschraube in den Schmierstoffgeber einschrauben, bis die Ringdése an der Sollbruch-
stelle abreilt.

Die Flanschflachen von der Kartuschenhaube sind vor der Montage vollstandig mit
Flachendichtmittel z. B. Loctite 574 oder Loxeal 58-14 zu benetzen, so dass die Haube nach der
Montage abdichtet. (Nur bei Getrieben in Kategorie 2D erforderlich — sieche ATEX-Kennzeichnung,
letzte Zeile des Getriebetypenschildes.)

Kartuschenhaube wieder aufsetzen und mit der Zylinderschraube befestigen (siehe Kapitel 6.3
"Schrauben-Anziehdrehmomente").

Der Aktivierungszeitpunkt ist auf dem Klebeschild mit Monat/Jahr zu markieren.

Erlauterung

Zylinderschrauben M8 x 16
Kartuschenhaube
Aktivierungsschraube
Ringdse
Schmierstoffgeber

o g b WN -

Position Klebeschild

Abbildung 20: Aktivierung des automatischen Schmierstoffgebers bei Normmotoranbau

Klebeschild:

Vor Inbetriebnahme des Getriebes die beigeflgte
Aktivierungsschraube bis zum Abreilen der Ringdse eindrehen.

Achtung!

Spendezeit: 12 Monate

Monat Aktivierungsdatum Jahr

12345678910 11 12 06 07 08 09 10
11 12 13 14 15

Abbildung 21: Klebeschild
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4.3 Temperaturmessung

Die Angaben der ATEX Temperaturklasse bzw. der maximalen Oberflachentemperatur legen normale
Aufstellungsbedingungen und Einbauverhaltnisse zu Grunde (siehe Kapitel 3.7 "Vorbereitungen zum
Aufstellen"). Schon kleine Anderungen der Einbauverhaltnisse kdnnen die Getriebetemperatur
wesentlich beeinflussen.

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Es muss bei der Inbetriebnahme eine Oberflachentemperaturmessung am Getriebe bei
maximaler Belastung durchgefiihrt werden.

(Getriebe, die auf dem Typenschild in der letzten Zeile mit der Temperaturklasse T1 — T3 bzw.
mit einer maximalen Oberflachentemperatur von 200 °C gekennzeichnet sind, sind hiervon
ausgenommen.)

Fir die Temperaturmessung wird ein handelsubliches Temperaturmessgerat bendtigt, dass den
Messbereich 0 °C bis 130 °C abdeckt und eine Messgenauigkeit von mindestens * 4 °C hat, und das
die Messung einer Oberflachentemperatur und der Lufttemperatur ermdéglicht. Ablauf der Temperatur-
messung:

1. Getriebe unter maximaler Belastung und maximaler Drehzahl ca. 4 Stunden laufen lassen.

2. Nach dem Warmfahren ist die Temperatur der Getriebegehduseoberflache T4, dicht neben dem
Temperaturaufkleber (siehe Kapitel 3.15 "Temperaturaufkleber") zu messen.

3. Die Lufttemperatur T, in der direkten Umgebung des Getriebes ist zu messen.

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Der Antrieb muss stillgesetzt werden und es ist mit Getriebebau NORD Riicksprache zu
halten, wenn nicht alle der folgenden Kriterien zutreffen:

+ Die gemessene Lufttemperatur T, liegt in dem zulassigen Bereich, der auf dem Typenschild
gekennzeichnet ist.

+ Die gemessene Temperatur der Getriebegehduseoberflache Tg, liegt unter 121 °C und der
Temperaturaufkleber hat sich nicht schwarz gefarbt (siehe Abbildung 23).

+ Die gemessene Gehauseoberflaichentemperatur zuzlglich der Differenz zwischen der hdéchsten
zuldssigen Lufttemperatur laut Typenschild T, und der gemessenen Lufttemperatur muss
mindestens 15 °C kleiner sein als die maximal zulassige Oberflachentemperatur, d. h.:
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ATEX Kennzeichnung: 112G c T4 /11 3G T4: Tgm +Ty=Tym <135°C-15°C

ATEX Kennzeichnung: 11 2D ¢ Tjygx / 11 3D Tipax: Tgm +Ty=Tum < Tmax—-15°C

Tgm: gemessene Temperatur der Getriebegehduseoberflache in °C

Tum:  gemessene Lufttemperatur in °C

Tmax: Maximale Oberflachentemperatur nach Getriebetypenschild (ATEX Kennzeichnung) in °C

Ty oberer Wert des zulassigen Umgebungstemperaturbereichs nach Getriebetypenschild in °C

Abbildung 22: ATEX Kennzeichnung

Mittelpunkt ist wei8: In Ordnung. Mittelpunkt ist schwarz: Temperatur war zu hoch.

Abbildung 23: Temperaturaufkleber

4.4 Betrieb mit Schmiermittelkiihlung

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fuhrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Die Kuhlwassertemperatur und die Kuhlwasser-Durchflussmenge muss vom Betreiber
kontrolliert und sichergestellt werden.

Bei Missachtung dieser Anleitung erlischt die ATEX-Zulassung!

ACHTUNG Getriebeschaden

Getriebeschaden durch Uberhitzung méglich.

Der Antrieb darf erst in Betrieb genommen werden, nachdem die Kuhilschlange an den Kdihlkreislauf
angeschlossen und der Kihlkreislauf in Betrieb genommen wurde.
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Das Kihlmittel muss eine ahnliche Warmekapazitat wie Wasser (spezifische Warmekapazitat bei
20 °C ¢ = 4,18 kJ/kgK) besitzen. Als KuhImittel wird luftblasenfreies Brauchwasser ohne absetzbare
Stoffe empfohlen. Die Wasserharte muss zwischen 1°dH und 15°dH, der pH-Wert muss zwischen
pH 7,4 und pH 9,5 liegen. Dem Kihlwasser dirfen keine aggressiven Flissigkeiten beigemengt
werden.

Der Kiihimitteldruck darf max. 8 bar betragen. Die erforderliche KiihImittelmenge betragt 10 I / min
und die Kiihimitteleinlasstemperatur darf nicht warmer als 40 °C sein, empfohlen werden 10 °C.

Es wird empfohlen, am Kihlmitteleinlass einen Druckminderer oder ahnliches zu montieren, um
Schaden durch einen zu hohen Druck zu vermeiden.

Bei Frostgefahr ist der Betreiber dafiir verantwortlich, dass dem Kihlwasser rechtzeitig ein geeignetes
Frostschutzmittel zugeflgt wird.

4.5 Kontrolle des Getriebes
Beim Probelauf unter maximaler Belastung ist das Getriebe zu priifen auf:

» ungewoOhnliche Gerausche wie mahlende, klopfende oder schleifende Gerausche,
* ungewoOhnliche Vibrationen, Schwingungen und Bewegungen,
» Dampf- bzw. Rauchbildung.

Nach dem Probelauf ist das Getriebe zu priifen auf:

* Undichtigkeiten,

» Durchrutschen bei Schrumpfscheiben. Hierzu ist die Abdeckhaube zu entfernen und zu prifen, ob
sich die in Kapitel 3.11 "Montage von Schrumpfscheiben" vorgeschriebene Markierung eine
Relativ-bewegung von Getriebehohlwelle und Maschinenwelle anzeigt. AnschlieBend ist die
Abdeckhaube, wie in Kapitel 3.12 "Montage von Abdeckhauben" beschrieben, zu montieren.

(il Information Schmierung Wellendichtringe

Wellendichtringe sind schleifende Dichtungen und haben Dichtlippen aus einem Elastomer-Werkstoff. Diese
Dichtlippen sind werksmafig zur Schmierung mit einem Spezialfett versehen. Hierdurch wird der
funktionsbedingte Verschlei® minimiert und eine lange Lebensdauer erreicht. Ein Olfilm im Bereich der
schleifenden Dichtlippe ist daher normal und stellt keine Leckage dar.

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Der Antrieb muss stillgesetzt werden, und es ist mit Getriebebau NORD Rucksprache zu
halten, wenn bei den oben beschriebenen Kontrollpriifungen eine Auffalligkeit festgestellt
wurde.
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4.6 Checkliste

Checkliste
Gegenstand der Priifung Datum Information
gepruft am: | siehe Kapitel

Sind Transportschaden oder Beschadigungen erkennbar? 3.4
Entspricht die Kennzeichnung auf dem Typenschild der 3.5
Vorgabe?
Entspricht die Bauform auf dem Typenschild der tatsachlichen 3.6
Einbaulage?
Ist die Druckentliiftung eingeschraubt? 3.7
Haben alle An- und Abtriebselemente eine ATEX-Zulassung? 39
Sind die auleren Getriebewellenkrafte zulassig 3.9
(Kettenspannung)?
Ist bei drehenden Teilen der Beriihrschutz angebracht? 3.12
Hat der Motor auch eine zutreffende ATEX-Zulassung? 3.13
Ist der Temperaturaufkleber aufgeklebt? 3.15
Ist der bauformgerechte Olstand geprift? 41
Ist der automatische Schmierstoffgeber aktiviert? 4.2
Ist die Temperaturmessung durchgefiihrt worden? 43
Hat sich der Mittelpunkt des Temperaturaufklebers schwarz 4.3
gefarbt?
Ist der Kiihldeckel an den Kihimittelkreislauf angeschlossen? 3.14

4.4
Ist das Getriebe durch einen Probelauf kontrolliert worden? 45
Ist die Schrumpfscheibenverbindung gegen Durchrutschen 45

gepruft?

48
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4.7 Betreiben des Getriebes im Ex-Bereich

A GEFAHR

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Beim Betreiben des Getriebes sind die Vorgaben dieser Betriebsanleitung unbedingt
einzuhalten.

Die vorgeschriebenen Inspektions- und Wartungsintervalle sind einzuhalten.

Es muss sichergestellt sein, dass die auf dem Typenschild angegebenen Leistungsdaten
nicht Gberschritten werden. Wenn es, z. B. bei drehzahl-veranderlichen Antrieben,
mehrere Betriebspunkte gibt, darf in keinem Betriebspunkt die maximal zulassige
Antriebsleistung P1 oder das maximal zulassige Drehmoment an der
Getriebeabtriebswelle M2 oder die maximal zuldssige Drehzahl Gberschritten werden. Eine
Uberlastung des Getriebes muss ausgeschlossen werden.

Falls das Getriebe mit einer Kiihlschlange ausgestattet ist, darf das Getriebe erst in den
Betrieb genommen werden, nachdem die Kiihlschlange an den Kihlkreislauf
angeschlossen ist und der Kihlkreislauf in Betrieb genommen wurde. Die
Kahlmitteltemperatur und die Kihlmitteldurchflussmenge missen vom Betreiber
kontrolliert und sichergestellt werden.

Getriebe mit einer integrierten Ricklaufsperre auf der Antriebswelle, diirfen nur Gber der
Mindestdrehzahl der Getriebeantriebswelle von nimin = 900 min™ betrieben werden.

Die Lackierung des Getriebes ist fur Kategorie 112G Gruppe 1I1B (Zone 1 Gruppe II1B)
ausgelegt. Beim Einsatz in der Kategorie 2G Gruppe IIC (Zone 1 Gruppe lIC) darf das
Getriebe nicht in Bereichen eingesetzt oder verbaut werden, in denen mit Ladung
erzeugenden Prozessen gerechnet werden muss. Dazu zahlt auch das gelegentliche
manuelle Reiben des Getriebegehauses, und es darf nur mit einem wasserfeuchten
Lappen gereinigt werden.

Falls im Betrieb Auffalligkeiten erkannt werden, wie einer, der in Kapitel 4.5 "Kontrolle des
Getriebes" genannten Punkte, oder der Temperaturaufkleber sich schwarz gefarbt hat,
muss der Antrieb stillgesetzt werden, und es ist mit Getriebebau NORD Riicksprache zu
halten.
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5 Inspektion und Wartung

WARNUNG

Verbrennungsgefahr

Getriebe bzw. Getriebemotoren kénnen wahrend oder kurz nach dem Betrieb heille Oberflachen haben.
* Montage- und Wartungsarbeiten nur bei stillstehendem und abgekihltem Getriebe durchfihren.

Der Antrieb muss spannungsfrei und gegen versehentliches Einschalten abgesichert sein.
» Schutzhandschuhe tragen.

« HeilRe Oberflachen durch Bertihrschutz abschirmen.

5.1 Inspektions- und Wartungsintervalle

Inspektions- und
Wartungsintervalle

Inspektions- und Wartungsarbeiten

Information
siehe Kapitel

Waochentlich
oder alle
100 Betriebsstunden

Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

Getriebe auf ungewdéhnliche Laufgerdusche und/oder
Vibrationen priifen

nur Getriebe mit Kiihldeckel:

Sichtkontrolle Temperaturaufkleber

5.2

Alle 2500 Betriebsstunden,
mindestens jedes halbe
Jahr

Olstand priifen

4.1

Sichtkontrolle Gummipuffer
Sichtkontrolle Schlauch
Sichtkontrolle Wellendichtring
Sichtkontrolle Option SCX

5.2

Sichtkontrolle Temperaturaufkleber

5.2
4.3

Staub entfernen

(nur bei Kategorie 2D)

Prifung Kupplung

(nur bei Kategorie 2G und

IEC / NEMA-Normmotoranbau)

Fett nachschmieren / Uiberschiissiges Fett entfernen
(nur bei freier Antriebswelle / Option W und

bei Ruhrwerkslagerung / Option VLII / VLIII)
Druckentliftungsschraube reinigen ggf. austauschen

5.2

50
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Inspektions- und

Wartungsintervalle Inspektions- und Wartungsarbeiten Information
siehe Kapitel

Alle 5000 Betriebsstunden, |« automatischen Schmierstoffgeber auswechseln 52

mindestens jedes Jahr / Gberschissiges Fett entfernen 4.2

(nur bei IEC / NEMA-

Normmotoranbau)

Bei Betriebstemperaturen |+ Ol wechseln (bei Befiillung mit synthetischen Produkten 5.2

bis 80 °C verdoppelt sich die Frist)
alle 10000 Betriebsstunden Kuhlschlange auf Ablagerungen (Fouling) tGberprifen
mindestens alle 2 Jahre Wellendichtringe tauschen falls verschlissen

Alle » Nachfettung der im Getriebe liegenden Lager 5.2
20000 Betriebsstunden
mindestens alle 4 Jahre

Intervall gemaf * Generallberholung 5.2
Typenschildangabe

im Typenschildfeld MI
mindestens alle 10 Jahre
(nur bei Kategorie 2G
und 2D)

[i] Information Olwechselintervalle

Die Olwechselintervalle gelten bei normalen Betriebsbedingungen und bei Betriebstemperaturen bis 80°C. Bei
extremen Betriebsbedingungen (hohere Betriebstemperaturen als 80°C, hohe Luftfeuchtigkeit, aggressive
Umgebung und haufige Betriebstemperaturwechsel) verklrzen sich die Schmierstoffwechselintervalle.

5.2 Inspektions- und Wartungsarbeiten

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu schweren bzw. tédlichen

Verletzungen.

* Bei allen Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten darf keine explosive Atmosphare
vorhanden sein. Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten dirfen nur von qualifiziertem
Fachpersonal ausgefiihrt werden.

* Beim Reinigen des Getriebes keine Verfahren oder Materialien verwenden, die eine
elektrostatische Aufladung der Getriebeoberflache oder angrenzende nichtleitende Teile
verursacht.

WARNUNG Schwere Personenschaden

Schwere Personen- und Sachschaden kdnnen verursacht werden durch unsachgemafRe Inspektions- und
Wartungsarbeiten.

Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten dirfen nur von qualifiziertem Fachpersonal ausgefuhrt werden. Tragen
Sie fir die Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten die notwendige Schutzkleidung (wie z. B. Arbeitsschuhe,
Schutzhandschuhe, Schutzbrille, usw.)
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WARNUNG Schwere Personenschaden

Personenschaden durch schnell rotierende und evtl. heiRe Maschinenteile.

Montage- und Wartungsarbeiten sind nur bei stillstehendem und abgekiihltem Getriebe durchzufiihren. Der
Antrieb muss spannungsfrei und gegen versehentliches Einschalten abgesichert sein.

WARNUNG Schwere Personenschaden

Bei der Wartung und Reinigung aufgewirbelte Partikel oder Flissigkeiten konnen Personen verletzen

» Sicherheitshinweise beim Reinigen mit Druckluft oder Hochdruckreiniger beachten

WARNUNG Verbrennungsgefahr

Verbrennungsgefahr durch heies Ol.

» Getriebe vor Instandhaltungs- und Wartungsarbeiten abkiihlen lassen.
* Schutzhandschuhe tragen.

ACHTUNG Leckagen

Achten Sie darauf, dass beim Reinigen kein Schmutz oder Wasser in die Wellendichtringe und Entliiftungen
eindringt.

Durch Schmutz oder Wasser in den Wellendichtringen kann Ol-Leckage entstehen.

Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu schweren bzw. tddlichen

Verletzungen.

» Das Getriebe ist auf Undichtigkeiten zu kontrollieren. Hierbei ist auf austretendes
Getriebedl und auf Olspuren aullen am Getriebe oder unter dem Getriebe zu achten.
Insbesondere sind die Wellendichtringe, Verschlusskappen, Verschraubungen,
Schlauchleitungen und Gehausefugen zu kontrollieren.

Im Verdachtsfall ist das Getriebe zu saubern, eine Olstandskontrolle (siehe Kapitel 4.1 "Olstand
priafen") durchzufihren und nach ca. 24 Stunden erneut auf Undichtigkeit zu prufen. Bestatigt sich
hierbei die Undichtigkeit (abgetropftes Ol), ist das Getriebe umgehend zu reparieren. Bitte wenden Sie
sich an die NORD-Serviceabteilung.

Falls das Getriebe mit einer Kiihischlange im Gehausedeckel ausgestattet ist, missen die Anschlisse
und die Kulhlschlange auf Undichtigkeiten Uberprift werden. Treten Undichtigkeiten auf, ist die
Leckage umgehend zu reparieren. Bitte wenden Sie sich an die NORD-Serviceabteilung.
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Laufgerausche priifen

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu schweren bzw. tddlichen

Verletzungen.

» Falls ungewdhnliche Laufgerdusche und/oder Vibrationen am Getriebe auftreten, kénnte
sich ein Schaden am Getriebe ankiindigen. In diesem Fall ist das Getriebe stillzusetzen
und eine Generalliberholung durchzufihren.

Olstand priifen
(siehe Kapitel 4.1 "Olstand priifen").
Sichtkontrolle Gummipuffer

Getriebe mit Gummipuffer (Option G oder VG) und Getriebe mit Drehmomentstiitze haben
Gummielemente. Falls Schaden wie Risse an der Gummioberflache sichtbar sind, missen diese
Elemente ausgewechselt werden. Bitte wenden Sie sich an die NORD-Serviceabteilung.

Sichtkontrolle Schlauch

Getriebe mit Olstandsbehalter (Option OT) haben Gummischlduche. Treten an den Schlduchen
Beschadigungen der AuBenschicht bis zur Einlage z. B. durch Scheuerstellen, Schnitte oder Risse
auf, sind diese zu ersetzen. Bitte wenden Sie sich an die NORD-Serviceabteilung.

Sichtkontrolle Wellendichtring

(il Information Wellendichtringe

Wellendichtringe sind schleifende Dichtungen und haben Dichtlippen aus einem Elastomer-Werkstoff. Diese
Dichtlippen sind werksmafig zur Schmierung mit einem Spezialfett versehen. Hierdurch wird der
funktionsbedingte Verschlei® minimiert und eine lange Lebensdauer erreicht. Ein Olfilm im Bereich der
schleifenden Dichtlippe ist daher normal und stellt keine Leckage dar (siehe Kapitel 6.5 "Leckage und Dichtheit").

Sichtkontrolle Option SCX

Kontrollieren Sie die Schmutzausgangslécher am Flansch auf Verschmutzung. Der Spalt zwischen
Welle und Befestigungsblech muss frei von Verschmutzungen sein. Ist eine grobe Verschmutzung
erkennbar, ziehen Sie das Getriebe von der Einsteckwelle ab und reinigen Sie die Einsteckwelle und
die Flanschinnenseite. Kontrollieren Sie die Wellendichtringe am Getriebe auf Beschadigungen.
Beschadigte Wellendichtringe missen gegen neue Wellendichtringe ausgetauscht werden. Montieren
Sie das Getriebe an den gereinigten Flansch (siehe Kapitel 3.10 "Montage von Aufsteckgetrieben").

Sichtkontrolle Temperaturaufkleber

(nur bei Temperaturklasse T4 bzw. max. Oberflachentemperatur < 135 °C erforderlich).
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A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren

Verletzungen.

* Der Temperaturaufkleber ist auf Schwarzfarbung zu kontrollieren (siehe Kapitel 3.15
"Temperaturaufkleber"). Hat sich der Temperaturaufkleber schwarz gefarbt, ist das
Getriebe zu warm geworden.

Die Ursache fiir die Uberhitzung ist zu ermitteln. Bitte wenden Sie sich umgehend an die NORD-
Serviceabteilung. Der Antrieb darf nicht wieder in Betrieb genommen werden, bevor die Ursache fur
die Uberhitzung beseitigt ist und eine erneute Uberhitzung ausgeschlossen werden kann.

Vor der erneuten Inbetriebnahme muss ein neuer Temperaturaufkleber an das Getriebe angebracht
werden (siehe Kapitel 3.15 "Temperaturaufkleber").

Staub entfernen

(nur bei Kategorie 2D erforderlich)

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

« Auf dem Getriebegehause abgelagerte Staubschichten sind zu entfernen, wenn Sie dicker
als 5 mm sind.

Bei Getrieben mit Abdeckhaube (Option H) ist die Haube abzubauen. Staubablagerungen in der
Haube, an der Abtriebswelle und an der Schrumpfscheibe missen entfernt werden. Anschliefiend ist
die Haube zu montieren (siehe Kapitel 3.12 "Montage von Abdeckhauben").

(] Information Abdeckhauben

Bei einigen Abdeckhauben lasst sich die Haube mit Flissigdichtmittel vollstdndig abdichten. In diesen Fallen
kann auf das regelmalige Saubern der Abdeckhaube verzichtet werden, wenn die Abdeckhaube mit
Flissigdichtmittel, z. B. Loctite 574 oder Loxeal 58-14, vollstandig abgedichtet montiert wird.

Priifung Kupplung
(nur bei Kategorie 2G und IEC / NEMA-Normmotoranbau erforderlich)

Der Motor ist zu demontieren. Die Kupplungsteile aus Kunststoff bzw. Elastomer sind auf
VerschleiRspuren zu untersuchen. Bei Uberschreiten der unten fiir die jeweiligen Kupplungsbauarten
und -gréRen angegebenen Grenzwerte, sind die Kupplungsteile aus Kunststoff bzw. Elastomer zu
erneuern.
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ACHTUNG Ersatzteile

Nur Ersatzteile in gleicher Farbe verwenden.

Bei der Klauenkupplung (ROTEX®) ist die Zahndicke des Elastomer-Zahnkranzes geméaR der
Abbildung zu messen. B, ist die minimal zulassige Zahndicke.

Abbildung 24: Messung ZahnkranzverschleiR bei der Klauenkupplung ROTEX®

VerschleiBgrenzwerte fiir Kupplungs-Zahnkréanze

Type R14 R24 R38 R42 R48 R65 R90
B [mm] 9,7 8,6 13,3 15,7 17,7 22,2 32,3
Brmin [mm] 7,7 5,6 10,3 11,7 13,7 17,2 24,3

Tabelle 12: VerschleiBgrenzwerte Kupplungs-Zahnkrianze

Bei Bogenzahnkupplungen betrdgt der VerschleilRgrenzwert X =0,8 mm gemaR der folgenden
Abbildung.

Erlauterung

1 Hilse
2 Nabe

Abbildung 25: Messung Zahnhiilsenverschleif bei der Bogenzahnkupplung BoWex®

(@] Information Kupplung Verschleifl

Wourde bei der Prifung der Kupplung nur geringer Verschlei® (25 % der Grenzwerte) festgestellt, ist es zulassig
die Intervalle der Prifung der Kupplung auf den doppelten Zeitraum, d.h. 5000 Betriebsstunden und mindestens
jedes Jahr zu verlangern.
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Fett nachschmieren
Bei einigen Getriebeausflihrungen (freie Antriebswelle Option W, Rihrwerksausfihrungen VL2 und
VL3), ist eine Nachschmiervorrichtung vorhanden.

Bei den Ruhrwerksausfihrungen VL2 und VL3, ist vor dem Nachschmieren die Entluftungsschraube,
die gegentiber dem Schmiernippel liegt, herauszudrehen. Es ist so viel Fett nachzuschmieren, bis an
der Entliftungsschraube eine Menge von ca. 20-25g ausgetreten ist. Danach ist die
EntlGftungsschraube wieder einzuschrauben.

Bei der Option W und einigen IEC-Adaptern, ist Gber den vorgesehenen Schmiernippel das aulere
Walzlager mit ca. 20 -25 g Fett nachzuschmieren.Uberschiissiges Fett an dem Adapter ist zu
entfernen.

Empfohlene Fettsorte: Petamo GHY 133N (siehe Kapitel 6.2 "Schmierstoffe"), (Fa. Kliber Lubrication)

Druckentliiftungsschraube reinigen ggf. wechseln

Schrauben Sie die Druckentliftung heraus, reinigen Sie die Druckentluftungsschraube grindlich (z. B.
mit Druckluft), machen Sie eine Funktionsprifung und montieren Sie die Druckentliftungsschraube an
gleicher Stelle, verwenden Sie ggf. eine neue Druckentliftungsschraube.

Automatischen Schmierstoffgeber auswechseln

Erlauterung

1 Zylinderschrauben M8 x 16
2 Kartuschenhaube
3 Aktivierungsschraube
4 Ringdse

g | | 5  Schmierstoffgeber

- /r Q:Er e 6  Position Klebeschild
;} // /ﬁ;‘l‘:"%
i)

Abbildung 26: Wechsel des automatischen Schmierstoffgebers bei Normmotoranbau

Die Kartuschenhaube ist dafir abzuschrauben. Der Schmierstoffgeber wird herausgeschraubt und
durch einen neuen Schmierstoffgeber (Teile-Nr. 283 0100) ersetzt. Uberschiissiges Fett an dem
Adapter ist zu entfernen. AnschlieBend Aktivierung durchflihren (siehe Kapitel 4.2 "Aktivierung des
automatischen Schmierstoffgebers").
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Ol wechseln

Auf den Bildern in Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung" ist die Olablassschraube, die
Olstandschraube und die Entliiftungsschraube, falls vorhanden, bauformabhangig dargestellt.
Arbeitsablauf:

1. AuffanggefaR unter die Olablassschraube stellen
2. Olstandschraube bzw. Verschlussschraube mit Peilstab bei Verwendung eines Olstandsbehalters
und Olablassschraube ganz herausdrehen.

WARNUNG Verbrennungsgefahr

Verbrennungsgefahr durch heies Ol.
» Getriebe vor Instandhaltungs- und Wartungsarbeiten abkiihlen lassen.
» Schutzhandschuhe tragen.

w

Ol vollstandig aus dem Getriebe auslaufen lassen.

4. Ist der Dichtring der Olablassschraube oder Olstandschraube beschadigt, ist eine neue Olschraube
zu verwenden oder das Gewinde zu saubern und mit Sicherungsklebstoff z. B. Loctite 242,
Loxeal 54-03 vor dem Einschrauben zu benetzen.

5. Die Olablassschraube in die Bohrung einschrauben und mit entsprechendem Drehmoment
festdrehen (siehe Kapitel 6.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

6. Neues Ol derselben Art (siehe Kapitel 3.5 "Priifung der Typenschilddaten") und (siehe Kapitel 6.2
"Schmierstoffe") tiber die Olstandsbohrung mit entsprechender Einfiillvorrichtung einfillen, bis das
Ol anfangt aus der Olstandsbohrung auszutreten. (Das Ol kann auch durch die Bohrung der
Entliftung oder einer Verschlussschraube, die Uber dem Olstand liegt, eingefiillt werden.) Bei
Verwendung eines Olstandsbehélters, das Ol durch die obere Offnung (Gewinde G1'4) fiillen, bis
der Olstand, wie in Kapitel 4.1 "Olstand priifen" beschrieben, eingestellt ist.

7. Mindestens 15 min. bei Verwendung eines Olstandsbehélters mindestens 30 min. nach dem

Oleinfillen ist der Olstand zu kontrollieren und vorzugehen, wie in Kapitel 4.1 "Olstand prifen”

beschrieben.

[l Information Olstand / Olfiillmengen

Bei Getrieben ohne Olablassschraube (siehe Kapitel 6.1 "Bauformen und Wartung") entfallt das Wechseln des
Oles. Diese Getriebe sind lebensdauergeschmiert.

Standard-Stirnradgetriebe haben in der ATEX-Kategorie 3G und 3D. (siehe Kapitel 3.5 "Prifung der
Typenschilddaten") keine Olstandschraub"e. Hier wird das neue Ol durch die Gewindebohrung der
Druckentliftung eingefiillt, und zwar mit der Olfiillmenge gemaRn der folgenden Tabelle.

B 2000 DE-0916 57



G

Explosionsgeschitzte Getriebe — Betriebs- und Montageanleitung DRIVESYSTEMS

Olfiillmengen

=] A =

N
2H M1 | M2 | M3 | M4 | M5 | M6 oL M1 | M2 | M3 | M4 | M5 | M6

Kapitel 6.1 Kapitel 6.1

=D

M
Menge Getriebetyp enge

Getriebetyp 0l 0l

SK 0 0,13 0,22 | 0,13 | 0,22 | 0,13 | 0,13 SKOF 0,13 10,22 0,13 |0,22| 0,13 | 0,13

SK 01 0,22 0,38 0,22 | 0,38 | 0,22 | 0,22 SKO01F 0,22 0,38 | 0,22 | 0,38 | 0,22 | 0,22

SK 20 0,55 | 1,00 | 0,55 | 1,00 | 0,55 | 0,55 SK 20 F 0,35 | 0,60 | 0,35 | 0,60 | 0,35 | 0,35

SK 25 0,50 | 1,00 | 0,50 | 1,00 | 0,50 | 0,50 SK25F 0,50 | 1,00 | 0,50 | 1,00 | 0,50 | 0,50

SK 30 0,90 | 1,30 | 0,90 | 1,30 | 0,90 | 0,90 SK30F 0,70 { 1,10 | 0,70 | 1,10 | 0,70 | 0,70

SK 33 1,00 | 1,60 | 1,00 | 1,60 | 1,00 | 1,00 SK33F 1,00 | 1,50 | 1,00 | 1,50 | 1,00 | 1,00

SK 000 0,24 | 0,40 | 0,24 | 0,41 | 0,24 | 0,24 | SKOOOF | 0,24 | 0,41 0,24 | 0,41 0,24 | 0,24

SK 010 0,38 | 0,60 | 0,38 | 0,60 | 0,38 | 0,38 | SKO10F | 0,35 | 0,65 | 0,40 | 0,74 | 0,50 | 0,30

SK 200 0,80 | 1,30 | 0,80 | 1,30 | 0,80 | 0,80 | SK200F | 0,65 | 0,95 | 0,70 | 1,10 | 0,80 | 0,50

SK 250 1,20 | 1,50 | 1,20 | 1,50 | 1,20 | 1,20 | SK250F | 0,90 | 1,40 | 1,00 | 1,60 | 1,30 | 0,80

SK 300 1,20 | 2,00 | 1,20 | 2,00 | 1,20 | 1,20 | SK300F | 125|150 | 1,20 | 1,80 | 1,30 | 0,95

SK 330 1,80 | 2,80 | 1,80 | 2,80 | 1,80 | 1,80 | SK330F | 1,60 |250 | 1,60 | 2,90 | 1,90 | 1,40

Tabelle 13: Olfiillmengen fiir Standard-Stirnradgetriebe fiir ATEX-Kategorie 3G und 3D

Kiihlschlange auf Ablagerungen liberprifen

Das Innere der Kiihlschlange muss auf Ablagerungen uberpriift werden, da bei starken Ablagerungen
(Fouling) die Warmeabfuhr nicht mehr gewahrleistet werden kann. In diesem Fall muss die
Kihlschlange einer Reinigung unterzogen werden, bei einer chemischen Reinigung muss
sichergestellt werden, dass das Reinigungsmittel die verwendeten Materialien der Kihlschlange (Cu-
Rohr und Verschraubungen aus Messing) nicht angreift.

Wellendichtring tauschen

Beim Erreichen der VerschleiRlebensdauer vergroRert sich der Olfilm im Bereich der Dichtlippe und es
bildet sich langsam eine messbare Leckage mit abtropfendem Ol aus.
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Der Wellendichtring ist dann auszutauschen. Der Raum zwischen der Dicht- und Schutzlippe muss
bei der Montage zu ca. 50 % mit Fett gefillt werden (empfohlene Fettsorte: PETAMO GHY 133N).

Beachten Sie, dass der neue Wellendichtring nach der Montage nicht wieder in der alten Laufspur
laufen darf.
Nachfettung von Lagern

Tauschen Sie das Walzlagerfett bei Lagern, die nicht dlgeschmiert sind und deren Bohrungen
vollstandig oberhalb des Olstandes liegen (empfohlene Fettsorte: PETAMO GHY 133N). Bitte wenden
Sie sich an die NORD-Serviceabteilung.

Generaliiberholung

Bei Getrieben der Kategorie 2G und 2D ist nach langerer vorgegebener Betriebsdauer eine
GenerallUberholung erforderlich. Die Vorgabe der Betriebsdauer in Betriebsstunden, nach der eine
Generalliberholung vorgenommen werden muss, ergibt sich durch die Typenschildangabe im Feld MI.

Alternativ hierzu kann die Wartungsklasse Cy, die Vorgabe der Betriebsdauer, nach der eine
Generaliberholung vorgenommen werden muss, bestimmen. Die Typenschildangabe im Feld Ml ist
dannz.B.: Ml Cy=5.

Der Zeitpunkt der Generaliberholung bei angegebener Wartungsklasse Cy berechnet sich
folgendermalen:

NA= CM . fL- kA
NA: Anzahl der Jahre nach Inbetriebnahme. Bei rechnerischen Werten NA Uber 10 Jahre ist die
Generallberholung 10 Jahre nach Inbetriebnahme fallig.

C : Wartungsklasse gemaf Typenschild im Feld M

M

f: Laufzeitfaktor
fL =10 Laufzeit maximal 2 Stunden pro Tag
fL =6 Laufzeit 2 bis 4 Stunden pro Tag
fL =3 Laufzeit 4 bis 8 Stunden pro Tag
fL =15 Laufzeit 8 bis 16 Stunden pro Tag
fL =1 Laufzeit 16 bis 24 Stunden pro Tag

k.: Auslastungsfaktor

A
Wenn der Auslastungsfaktor unbekannt ist, gilt k, =1
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Wenn die tatsachlich von der Anwendung abgeforderte Leistung bekannt ist, ergeben sich oft langere
Wartungsintervalle. Der Auslastungsfaktor kann dann folgendermalen berechnet werden.

P 3
B
P.: max. zuldssige Antriebsleistung bzw. Motorleistung gemaR Getriebetypenschild in kW

it tatsachliche Antriebsleistung bzw. Motorleistung in kW, die von der Anwendung bei

Nenndrehzahl abgefordert wird. Ermittelt durch z. B. Messungen

Bei variabler Belastung mit den unterschiedlichen tatsachlichen Antriebsleistungen bei

Nenndrehzahl Pta”, Ptatz, Ptat3, ... mit den bekannten prozentualen Zeitanteilen d, 9, d, --- gilt

fur die aquivalente mittlere Antriebsleistung:

3 q 3 q 3 g
Prat :i/Ptatl 'ﬁJfPtatz e Ptats ﬁ

+ +...
100

A GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu schweren bzw. tddlichen

Verletzungen.

» Die Generaliiberholung muss in einer Fachwerkstatt mit entsprechender Ausristung und
durch qualifiziertes Personal unter Beachtung der nationalen Bestimmungen und Gesetze
durchgefiihrt werden. Wir empfehlen dringend, die Generaliiberholung durch den NORD-
Service durchflihren zu lassen.

Das Getriebe ist bei einer falligen Generalliberholung vollstandig auseinanderzubauen. Die folgenden
Arbeiten sind durchzuflhren:

— alle Getriebeteile sind zu saubern,

— alle Getriebeteile sind auf Schaden zu untersuchen,

— alle beschadigten Teile sind zu erneuern,

— alle Walzlager sind zu erneuern,

— Ricklaufsperren — falls vorhanden — sind zu erneuern,

— alle Dichtungen, Wellendichtringe und Nilosringe sind zu erneuern,
— Kunstoff- und Elastomerteile der Motorkupplung sind zu erneuern.
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6 Anhang

6.1 Bauformen und Wartung

Bei Bauformen, die nicht aufgefiihrt sind, bitte die Sonderdokumentationszeichnung beachten (siehe
Kapitel 3.5 "Prufung der Typenschilddaten").

Symbolerklarung flr die nachfolgenden Bauformbilder:

Entliftung

Olstand

Olablass

@99

Standard Stirnradgetriebe

Die Olstandsschrauben entfallen bei Standard-Stirnradgetrieben in der ATEX-Kategorie 3G und 3D
(siehe Kapitel 3.5 "Prifung der Typenschilddaten").

Flachgetriebe

Folgende Abbildung ist glltig fir die Bauform M4 /H5 der Getriebetypen SK 9282, SK 9382,
SK 10282, SK 10382, SK 11282, SK 11382, SK 12382, SK10382.1, SK11382.1 mit Olstandsbehélter.

Abbildung 27: Flachgetriebe mit Olstandsbehilter
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Die Olstandsschrauben entfallen bei den Getriebetypen SK 0182 NB, SK 0282 NB und SK 1382 NB in
der ATEX-Kategorie 3G und 3D (siehe Kapitel 3.5 "Prifung der Typenschilddaten").

Die Typen SK 0182 NB, SK 0282 NB und SK 1382 NB haben in der Kategorie 2G und 2D nur eine
Olstandsschraube. Diese Getriebetypen besitzen eine kontrollierbare Lebensdauerschmierung
NORDBLOC Stirnradgetriebe

Die Olstandsschrauben entfallen bei den Getriebetypen SK 320, SK 172, SK 272, SK 372 sowie
SK 273 und SK373 in der ATEX-Kategorie 3G und 3D (siehe Kapitel 3.5 "Prifung der
Typenschilddaten").

Die Typen SK 320, SK 172, SK 272, SK 372 sowie SK 273 und SK 373 haben in der Kategorie 2G
und 2D nur eine Olstandsschraube. Diese Getriebetypen besitzen eine kontrollierbare Lebensdauer-
schmierung.

NORDBLOC Stirnradgetriebe SK072.1 und SK172.1

A\ GEFAHR Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu schweren bzw. tddlichen
Verletzungen.

Olstandspriifung in der Einbaulage M4 fiir SK 072.1 und SK 172.1:

Die Olstandspriifung fiir die Einbaulage M4 muss in der Einbaulage M2 wie folgt durchgefiihrt
werden.

1. Das Getriebe in die Einbaulage M2 bringen, die Olstandsschraube der Einbaulage M2 heraus-
drehen.

= O

~

Abbildung 28: Getriebe in Einbaulage M2 bringen

2. MaR X zwischen Oberkante Getriebegehduse und Olstand ermitteln evtl. den Olmessstab
anpassen (siehe Abbildung 29).
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Oberkante Gehause
2 Olstand

Abbildung 29: Olstand messen

3. Das ermittelte Mall X mit dem entsprechenden Mall aus der folgenden Tabelle vergleichen.
Olstand falls erforderlich mit der auf dem Typenschild angegebenen Olsorte korrigieren.

Getriebetyp Gewindegrofe MaR X [mm]
SK072.1 M8 x 1 22 +1mm
SK172.1 M8 x 1 20+ 1 mm

4. Die Olstandsschraube der Einbaulage M2 gemaR Kapitel 4.1 "Olstand priifen" einschrauben und
festziehen.
5. Das Getriebe zurtick in die Einbaulage M4 bringen.

UNIVERSAL Schneckengetriebe

SK 18131 -SK 18175
SK 18IS 31 - SK 1SIS 75

S

Abbildung 30: Lage bei der Olstandspriifung

Fir die Olstandspriifung ist das Getriebe bzw. der Getriebemotor in die oben gezeigte Lage zu
bringen. Hierzu kann der Ausbau des Getriebes bzw. Getriebemotors erforderlich sein.
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ACHTUNG Ruhezeit
Eine ausreichende Ruhezeit in der in Abbildung 30 gezeigten Lage des betriebswarmen
Getriebes bzw. Getriebemotors ist einzuhalten, damit sich das Ol gleichméRig setzt.

Es kann nun der Olstand, wie im Kapitel 4.1 "Olstand priifen" beschrieben, gepriift werden.

Die Getriebe haben in der Kategorie 2G und 2D nur eine Olstandsschraube. Diese Getriebe besitzen
eine kontrollierbare Lebensdauerschmierung.

Die Olstandsschrauben entfallen in der ATEX — Kategorie 3G und 3D (siehe Kapitel 3.5 "Prifung der
Typenschilddaten"). Diese Getriebe besitzen eine Lebensdauerschmierung.

Die Getriebetypen SK 1S xx, SK 2S xx, SK1SU xx, SK2SU xx, SK 1SM xx, SK 2SM xx,
SK 1SMI xx, SK 2SMI xx dirfen nur in der Kategorie 3G und 3D eingesetzt werden. Diese
Getriebetypen sind lebensdauergeschmiert und haben keine Olwartungsschrauben.

Die Typen Sl und SMI kénnen optional mit einer Druckentliftungsschraube versehen werden.
Die Getriebe mit Entliiftung missen in der angegebenen Bauform aufgestellt werden.

Die Typen SI, SMI, S, SM, SU als 2-stufige Schneckengetriebetypen und die Typen SI, SMI als
Schneckengetriebe mit direktem Motoranbau haben eine bauformabhéangige Olfiillung und miissen in
der angegebenen Bauform aufgestellt werden.
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K 3'2:1
5K 826721
5K 827721

K 9013.1 kg‘"}-
SK 0T
SK 9023.1
SK 8033.1

5K 90431
SK 9053.1
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6.2 Schmierstoffe

A GEFAHR

Explosionsgefahr

Explosionsgefahr. Eine Nichtbeachtung fiihrt wahrscheinlich zu tédlichen bzw. schweren
Verletzungen.

Bei einem Olwechsel und der eventuellen Erstbefiillung muss unbedingt die auf dem
Typenschild angegebene Schmierstoffart eingeflllt werden.

Die nachfolgende Tabelle ordnet der auf dem Getriebetypenschild (siehe Kapitel 3.5 "Prifung der
Typenschilddaten") angegebenen Getriebedlart Handelsbezeichnungen bzw. Produktnamen zu, die
zugelassen sind. D. h., je nach der auf dem Typenschild angegebenen Getriebedlart ist ein
entsprechendes Produkt zu verwenden. In Sonderfallen steht die Bezeichnung des vorgeschriebenen
Produktes auf dem Getriebetypenschild.

Schmierstoffart | Angabe auf
Typenschild — I a
FUCHS | seomer’ | Mobil =
- L n
e astrol —— ToTaL
Mineralol Alpha EP 220 Renolin CLP 220 Kliberoil Mobilgear Omala S2 G Carter EP
Alpha SP 220 Renolin CLP 220 | GEM 1-220 N 600 XP 220 220 220 Carter
CLP 220 Optigear BM 220 Plus XEP 220
Optigear 1100/220 | Renolin Gear 220
VCI
Alpha EP 100 Renolin CLP 100 Kluberoil Mobilgear Omala S2 G Carter EP
GLP 100 Alpha SP 100 Renolin CLP 100 | GEM 1-100 N 600 XP 100 100 100
Optigear BM 100 Plus
Optigear 1100/100
Synthetisches Alphasyn GS 680 Renolin PG 680 Klibersynth Mobil Omala S4 WE Carter SY
(o]} CLP PG 680 | Optigear Synthetic GH 6-680 Glygoyle 680 680 680 Carter
(Polyglykol) 800/680 SG 680
Alphasyn GS 220 Renolin PG 220 Kllbersynth Mobil Omala S4 WE -
CLP PG 220 Alphasyn PG 22? GH 6-220 Glygoyle 220 220
Optigear Synthetic
800/220
Synthetisches Alphasyn EP 220 Renolin Unisyn Kllbersynth Mobil SHC Omala S4 GX Carter SH
Ol CLP HC 220 CI_.P 229 GEM 4-220 N 630 220 220
(Kohlenwasser- Renolin Unisyn
stoffe) Gear 220 VCI
Biologisch CLP E 680 - Plantogear 680 S - - - -
abbaubares Ol CLP E 220 Performance Bio Plantogear 220 S Kllbersynth - Naturelle Gear -
GE 220 ESS GEM 2-220 Fluid EP 220
Lebensmittel- CLP PG H1 Optileb GT Cassida Fluid WG Klubersynth Mobil - -
vertrégliches Ol 680 1800/680 680 UH1 6-680 Glygoyle 680
gematt CLP PG H1 Optileb GT Cassida Fluid WG |  Kliibersynth Mobil - Nevastane
(oA Tty 220 1800/220 220 UH16-220 | Glygoyle 220 SY 220
CLP HC H1 Optileb GT 680 Cassida Fluid GL Kliiberoil - - -
680 680 4 UH1-680 N
CLP HC H1 Optileb GT 220 Cassida Fluid GL Klberoil Mobil - Nevastane
220 4 UH1-220 N SHC Cibus XSH 220
220 220

Tabelle 14: Schmierstofftabelle
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6.3 Schrauben-Anziehdrehmomente

Schrauben-Anziehdrehmomente [Nm]
Schraubverbindungen in den . ) Schraubver-
Abmessung Festigkeitsklassen Ver:chl;ss- Ge"K‘"“d‘TSt'ﬂ an| pindungen an
8.8 10.9 129 | ooen HPPING | Schutzhauben

M4 3,2 5 6 - - -

M5 6,4 9 11 - 2 -

M6 11 16 19 - - 6,4

M8 27 39 46 11 10 11

M10 53 78 91 11 17 27

M12 92 135 155 27 40 53

M16 230 335 390 35 - 92

M20 460 660 770 - - 230
M24 790 1150 1300 80 - 460
M30 1600 2250 2650 170 - -

M36 2780 3910 4710 - - 1600
M42 4470 6290 7540 - - -

M48 6140 8640 16610 - - -

M56 9840 13850 24130 - - -

G - - - 75 - -

G% - - - 110 - -

G1 - - - 190 - -

G1% - - - 240 - -

G1% 300 -

Tabelle 15: Schrauben-Anziehdrehmomente

Montage von Schlauchverschraubungen

Versehen Sie das Gewinde der Uberwurfmutter, den Schneidring und das Gewinde des
Verschraubungsstutzens mit Ol. Die Uberwurfmutter mit dem Schraubenschliissel bis zum Punkt
schrauben, an dem sich die Uberwurfmutter deutlich schwerer drehen lasst. Drehen Sie die
Uberwurfmutter der Verschraubung ca. 30° bis 60° aber nur maximal 90° weiter, hierbei muss der
Verschraubungsstutzen mit einem Schliissel gegengehalten werden. Entfernen Sie liberschiissiges Ol
von der Verschraubung.
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6.4 Betriebsstorungen

WARNUNG

Bei Leckagen besteht Rutschgefahr.

Personenschaden

Saubern Sie verunreinigte Bdden und Maschinenteile, bevor Sie mit der Stérungssuche beginnen

WARNUNG Personenschaden

Personenschaden durch schnell rotierende und evtl. heille Maschinenteile.

Flhren Sie die Stérungssuche nur bei stillstethendem und abgekihltem Getriebe durch. Der Antrieb muss
spannungsfrei und gegen versehentliches Einschalten abgesichert sein.

Getriebeschaden

ACHTUNG

Getriebeschaden bei Stérungen mdglich.

Bei allen Stérungen am Getriebe ist der Antrieb sofort stillzusetzen.

Storung

Storungen am Getriebe

mogliche Ursache

Beseitigung

Ungewohnliche Laufgerausche,
Schwingungen

Zu wenig Ol oder
Lagerschaden oder
Verzahnungsschaden

Rucksprache mit NORD-Service

Ol tritt am Getriebe
oder Motor aus

Dichtung defekt

Rucksprache mit NORD-Service

Ol tritt aus der
Entliftung aus

Falscher Olstand oder
falsches, verschmutztes Ol oder
unglinstige Betriebszustande

Olwechsel,
Olausgleichsbehalter (Option OA)
verwenden

Getriebe wird zu warm

Unglinstige Einbauverhaltnisse
oder Getriebeschaden

Rucksprache mit NORD-Service

Schlag beim Einschalten,
Vibrationen

Motorkupplung defekt oder
Getriebebefestigung lose
oder Gummielement defekt

Elastomer-Zahnkranz erneuern,
Motor- und Getriebebe-
festigungsschrauben nachziehen,
Gummielement erneuern

Abtriebswelle dreht nicht obwohl
Motor dreht

Bruch im Getriebe oder
Motorkupplung defekt oder
Schrumpfscheibe rutscht durch

Rucksprache mit NORD-Service

Tabelle 16: Ubersicht Betriebsstérungen
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6.5 Leckage und Dichtheit

Getriebe sind zur Schmierung der bewegten Teile mit Ol oder Fett geflillt. Dichtungen verhindern den
Austritt des Schmierstoffs. Eine absolute Dichtheit ist technisch nicht mdglich, da ein gewisser
Feuchtigkeitsfilm zum Beispiel an Radialwellendichtringen fiir eine langfristige Dichtwirkung normal
und vorteilhaft ist. Im Bereich von Entliiftungen kann z.B. funktionsbedingt durch austretenden Olnebel
eine Olfeuchtigkeit sichtbar werden. Bei fettgeschmierten Labyrinthdichtungen wie z. B. Taconite
Dichtsysteme tritt prinzipbedingt das verbrauchte Fett aus dem Dichtspalt aus. Diese Scheinleckage
stellt keinen Fehler dar.

Entsprechend den Prifbedingungen nach DIN 3761 ist die Undichtigkeit durch das abzudichtende
Medium bestimmt, die bei Prifstandsversuchen in einer definierten Priifzeit (iber die funktionsbedingte
Feuchtigkeit an der Dichtkante hinausgeht und zum Abtropfen des abzudichtenden Mediums fihrt. Die
dann aufgefangene gemessene Menge wird als Leckage bezeichnet.

Leckagedefinition in Anlehnung an DIN 3761 und deren sinngeméaRe Anwendung

Ort der Leckage
Begriff Erkldrun Wellen- Im IEC-Adapter | Gehidusefuge | Entliiftun
9 9 dichtring P 9 9
dicht keine Feuchtigkeit kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
erkennbar standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
fegchtlgkeltsfllm kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
[SEett ortlich begrenzt standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
(kleine Flache) 989 989 989 989
I:'euchtlgkeltsﬂhjn kein Bean- kein Bean- eventuell kein Bean-
nass Uber das Bauteil standungsgrund | standungsgrund | Reparatur standungsgrund
hinausgehend 989 989 P 989
messbare erkennbares Rinnsal, | Reparatur Reparatur Reparatur Reparatur
Leckage abtropfend empfohlen empfohlen empfohlen empfohlen
kurzzeitige Stoérung
vorubergehen | des Dichtsystems kein Bean- kein Bean- eventuell kein Bean-
de Leckage oder Olaustritt durch | standungsgrund | standungsgrund | Reparatur standungsgrund
Transport *)
scheinbare Leckage,
. z.B. durch kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
EEEE R Verschmutzung, standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
nachschmierbare 95¢ 95g 959 959
Dichtsysteme

Tabelle 17: Leckagedefinition in Anlehnung an DIN 3761

*) Die bisherige Erfahrung hat gezeigt, dass feuchte bzw. nasse Radialwellendichtringe im weiteren
Verlauf ihre Leckage selbst abstellen. Daher ist es in keinem Fall zu empfehlen, diese in diesem
Stadium auszutauschen. Griinde fir die momentane Feuchtigkeit kdnnen z.B. Kleinpartikel unter der
Dichtkante sein.
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6.6 Konformitatserklarung

6.6.1

Explosionsgeschiitzte Getriebe- und Getriebemotoren, Kategorie 2G und 2D

P
GETRIEBEBAU NORD

Member of the RORD DRIVESYSTEMS Group DRIVESYSTEMS

Gatrisbabau NORD GmbH & Co, KG
Gawmetotay Moni 5. | 20941 Begicheide. Gennany , Fos s SR0HSA7 09 - [ Fax sdiQ0E] 290 - 1240 ivtofinomd.com

_ EG-Konformitatserklarung wis 1. aprii 2018

EU-Konformitatserklarung as zo. apri 2016

Im Sinne der EG-Richtlinke B4BEG Anhang Vil (bis 19, April 2015)
bew. Im Sinne der EU-Richilinte 201 4/34/EU Anhang Vill (ab 20. April 2016)

Hiermit arklirt Gefriebabau NORD GmbH & Co. KG,

dass die Getriebe der Produkireihen i
+ Stirnradgetriebe + Schneckengetriebe
Typ 8K ... Typ 5K 02..., 8K 181...8K 12..., 8K 13...,
SK3.. 8BHA4..
* Flachgetriebea » Kegelradgetrisbe
Typ SK .82, 5K .8ZNBE Typ SK O.....

mit der ATEX-Kennzeichnung @-H 20 f2G

der folgenden Richilinks antaprechen:

ATEX-Richtlinie fiir Produkie SUEG (bis 19. April 2016)
2014/34/EU (ah 20. April Z096)

Angewandte Normen:

EM 1127-1. 201
EN 13463-1: 2008
EN 13453-5: 2001

Getriehobau NORD hinterfegt die gemill S4//EG Anhang VIl (bis 18, April 2016)
bzw, gemil 2014/34EW Anhang VIl (ab 20, April 2016) gefordarten Unterdagen bei
der benannten Stelle:

DEKRA EXAM Gmb
Dinnendahlstralle §

44508 Bachum

Kenn-Nurmrmar0158

Bescheinigung: BVS 04 ATEX HE 196

Bargtehelde, 16.02.2016 ? <'r
/ & Y

L. Kuchenmaisiar Dr. O.Sadi
Geschéftsbeilung Tachnischa Geschaflsleitung

Abbildung 31: Konformitatserklarung Kategorie 2G / 2D
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6.6.2 Explosionsgeschiitzte Getriebe- und Getriebemotoren, Kategorie 3G und 3D

GETRIEBEBAU NORD
_DRIVESYSTEMS

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

Gelriebobisu NORD GmbH & Co, KG
47 bau hond 8ir 1. FRMTE da. (leremarry . Fon ~SNTHATE 250 - B P -6 HALD 25N - 2FE] | loleandcon

EG-Konformitatserklarung pie s apz0s)

EU-Konformitatserklarung s zo. apei z016)

Im Sinne der EG-Richilinke S4WES Anhang VIl (bis 18, April 2016)
baw. im Sirne der EU-Richilinie 201 4/34/EU Anhang Vill (ab 20. April 20r16) _

Hiermil erkiart Getrisbabau NORD GmbH & Co, KiG,
dass die Getreba der Produkireihan Hode1yon 1
« Stirnradgetriebe » Schneckengetriebe
Typ 5K ... Typ 8K 02.., 8K 18L..8K 12..,, 8K 13...,
5K 3., 5K 4....
# Flachgetrishe + Kegelradgetriebe
Typ SK ...82, SK .8ZNB Typ 8K 9.....

mit der ATEX-Kennzeichnung (Ex) 1l 3D /3G

der folganden Richtlinie ensphechon:
ATEX-Richtlinia fir Produkta S4VEG (bis 19. April 2018)
2014/34/EL) (ab 20, April 2016)
Angewandte Monmmen:
EN  1127-1: 211
EN 1345631 2008
Bargteheide, 16.02. 2018
%..
U, Kirchermessber Dr. 0. Sachi
Geschiflsletung Technische Geschidltsleitung
EE—

Abbildung 32: Konformitatserklarung Kategorie 3G/3D
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6.7 Reparaturhinweise

Bei Anfragen an unseren technischen und mechanischen Service, halten Sie bitte den genauen
Getriebtyp (Typenschild) und ggf. die Auftragsnummer (Typenschild) bereit.
6.7.1 Reparatur

Im Reparaturfall ist das Gerat an folgende Anschrift einzusenden:

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Serviceabteilung

Getriebebau-Nord-Strafie 1
22941 Bargteheide

Wird ein Getriebe bzw. Getriebemotor zur Reparatur eingeschickt, kann keine Gewahr fiir eventuelle
Anbauteile, wie z. B. Drehgeber, Fremdllfter ibernommen werden!

Bitte entfernen Sie alle nicht originalen Teile vom Getriebe bzw. Getriebemotor.

] Information Grund fiir Riick- / Einsendung

Es sollte nach Méglichkeit der Grund der Einsendung des Bauteil / Gerates vermerkt werden. Gdf. ist mindestens
ein Ansprechpartner fir Ruckfragen anzugeben.

Dies ist wichtig, um die Reparaturzeit so kurz und effizient wie méglich zu halten.

6.7.2 Internet Informationen

Zusatzlich finden Sie auf unserer Internet-Seite die landerspezifischen Betriebs- und
Montageanleitungen in den zur Verfligung stehenden Sprachen: www.nord.com

6.8 Abkurzungen

2D Staubexplosionsgeschiitzte Getriebe FA Axialkraft
Zone 21
2G Explosionsgeschitzte Getriebe der IE1 Motoren mit Standard Effizienz
Zundschutzart ,.c*
3D Staubexplosionsgeschiitzte Getriebe IE2 Motoren mit High Effizienz
Zone 22
ATEX ATmosphréres EXplosible IEC International Electrotechnical Commission
BS Flanschbefestigung mit Durchgangsléchern NEMA National Electrical Manufacturers Association
B14 Flanschbefestigung mit Gewindel6chern IP55 International Protection
cw Clockwise, Drehrichtung Rechtslauf ISO Internationale Organisation fir Normung
CcCcw CounterClockwise, Drehrichtung Linkslauf pH pH-Wert
°dH Wasserharte in Grad deutscher Harte PSA Personliche Schutzausristung
1°dH = 0,1783 mmol/l
DIN Deutsches Institut fir Normung RL Richtlinie
EG Europaische Gemeinschaft VCI Volatile Corrosion Inhibitor
EN Europaische Norm WN Werknorm Getriebebau NORD
FR Radiale Querkraft
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Stichwortverzeichnis

Stichwortverzeichnis

A
Abdeckhauben...........ccccceiiiiiiiiiie 37
ANSCHFIfL. ..o 86
Anziehdrehmomente ............ccccooeieeiiiieeennne 81
Aufsteckgetriebe.........cooooiiiiiiie 32
Aufstellen der Getriebes...........cccooveeiiiiienn. 28
Aufziehvorrichtung..........cccoccoiiiii 30
B
Bauformprifung........cccoveeeiiiiieieee, 25
bestimmungsgemalie Verwendung............... 10
E
Entliftung aktivieren ...........ccoooeiiiiininnnn. 28
G
Gefahrenkennzeichnung ...........cccccooiiieeenee 10
Generallberholung.........cccccceiiiiiiiiieee 63
Getriebetypen ........cccooocieiiiii e, 14
Doppelgetriebe.........cooeeeeeeieiiiiin, 19
Flachgetriebe ..........ccccoviiiiniiiii 16
Kegelradgetriebe..........c.coooeiiiiiiiinnns 17
MINIBLOC ......coiieiiiiieiie et 18
Standard-Stirnradgetriebe.......................... 15
Stirnradgetriebe ..........ccccoiiii, 14
Stirnradgetriebe NORDBLOC..................... 15
Stirnrad-Schneckengetriebe ..................... 18
UNIVERSAL Schneckengetriebe............... 19
|
Inspektionsintervalle.............cccocoeieiiiiiiiiiinnnn. 54
INternet..... oo 86
K
Krafteinleitung..........cccooveeeeeeiiiicieeeee e 30
KUhldeckel .......c.oooieiieiiiii e, 41
KUhImittel ........ooviieeeeee e 51
L
Lagerung......cooooeeeeeeieeeeeeece e 21
Langzeitlagerung ........cccoocveeeiiiine i, 21
LeCKage ......cooouiiiiiiiie e 83

M
Materialentsorgung .........ccccccevcveeeniiiene e, 13
MonNtage ......ccooee s 27
Motorgewichte fur IEC-Adapter .................... 38
N
NOIMMOTON ... 38
(0]
Olftlimenge Standard-Stirnradgetriebe ........ 62
Olstand prifen .........cocoeeeeeeeeeeieeeeeeee e 46
OptioN HBG6 ........ccooiiiiiiiieieeeceeee e, 32
P
Probelauf........ccoooiiiiiin 51
R
Reparatur ... 86
S
Schlauchverschraubung ...........cccccooiienenee 81
Schmierstoffe ... 80
Schmierstoffgeber..........coccoiiiiiiiii, 48
Schrumpfscheibe ...........ccccc 35
SEIVICE .oooiiiiiii i 86
Sicherheitshinweise ...........ccccccoviiiiiiiee e 2
AllgemMeiN.....cooii i 11
StOrUNGEN ... 82
T
Temperaturaufkleber..............cccooois 43
TranSPOrt........coeiiiieee e 20
Typenschilddaten............cccoeeiiiiiiiiiienn, 23
Vv
Verschleifdigrenze Kupplung..........ccccceeeeeeen. 59
w
Wartung .....ccoeeeeiiiiie e 86
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NORD DRIVESYSTEMS Group

Headquarters and Technology Center
in Bargteheide close to Hamburg, Germany

Innovative drive solutions
for more than 100 branches of industries

Mechanical products

Parallel shaft-, helical gear-, bevel gear- and worm gear units

Electrical products
IE2/|E3/IE4-Motors

Electronic products
Centralized and decentralized frequency inverters
and motor starters

T state-of-the-art production plants
for all drive components

Subsidiaries in 36 countries on 5 continents
providing local stock, assembly, production,
technical support and customer service.

More than 3,200 employees around the world

providing application-specific solutions for our customers.
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